


GENERAL NOTES 

1. AIRPORT OPERATIONS COORDINATOR 

  THE AIRPORT MANAGER SHALL HAVE THE AUTHORITY TO OPEN AND CLOSE  
  FACILITIES, ISSUE AND CANCEL NOTAMS, AND TO COORDINATE WITH AIRPORT 
  USERS. 
 
2. AIRPORT SECURITY 

 THE CONTRACTOR SHALL COMPLY WITH ALL AIRPORT SECURITY REQUIREMENTS 
  AS SET FORTH IN THE APPROVED CONSTRUCTION SAFETY AND PHASING PLAN. 
 
  THE CONTRACTOR SHALL BE RESPONSIBLE FOR CONTROLLING ACCESS TO THE  
  WORK AREA AND ENSURING THAT AIRPORT SECURITY IS MAINTAINED AT ALL  
  TIMES. THE FAA CAN IMPOSE FINES OF $10,000.00 OR MORE FOR SECURITY 
  VIOLATIONS AND INCURSIONS INTO ACTIVE AIRCRAFT OPERATION AREAS. THE  
  CONTRACTOR SHALL PAY ALL FINES ASSESSED AGAINST THE AIRPORT DUE TO  
  VIOLATIONS CAUSED BY THE CONTRACTOR AND THEIR PERSONNEL, 
  SUBCONTRACTORS AND VENDORS. 
 
  CONTRACTOR SHALL INSTRUCT SUPPLIERS, ON ACCESS PROCEDURES TO BE  
  FOLLOWED. 
 
  ALL SECURITY ARRANGEMENTS SHALL BE SUBJECT TO THE APPROVAL OF THE  
  AIRPORT MANAGER AND RESIDENT ENGINEER.  
   
3. CONTRACTORS STAGING AREAS AND HAUL ROUTE 

  THE CONTRACTOR SHALL USE THE AREAS SHOWN ON THE PLAN FOR THEIR 
  STAGING AREA. THE CONTRACTOR IS RESPONSIBLE FOR ANY AND ALL  
  PROTECTION AND RESTORATION OF THE DESIGNATED AREA. THE CONTRACTOR IS 
  RESPONSIBLE FOR ALL TRASH PICK‐UP GENERATED BY THE PROJECT. 
  THERE WILL BE NO SEPARATE PAYMENT FOR THIS WORK. ALL WORK NECESSARY TO 
  USE THE STAGING AREA AND HAUL ROUTES SHALL BE DEEMED INCIDENTAL TO 
  THE OVERALL PROJECT. STATE AND LOCAL HIGHWAY LOAD LIMITS APPLY ON 
  ALL HAUL ROUTES. ALL HAUL ROUTES SHALL BE RESTORED TO THE ORIGINAL 
  CONDITION AT THE CONTRACTORS EXPENSE. 
 
  HAUL ROUTES SHOWN ON THE PLANS HAVE BEEN APPROVED BY THE AIRPORT MAN‐

AGER. ANY DEVIATION MUST BE APPROVED BY AIRPORT MANAGER OR RESIDENT EN‐
GINEER PRIOR TO UTILIZATION BY THE CONTRACTOR. IT SHOULD BE NOTED THAT 
DEVIATIONS IN THE HAUL ROUTE MAY NOT BE APPROVED.   

 

4. AIRPORT OPERATIONS AND SAFETY REQUIREMENTS 

  RESTRICTED AIRPORT OPERATIONS WILL BE CONDUCTED DURING CONSTRUCTION. 
THE CONTRACTORS WORK SHALL BE CARRIED ON IN SUCH A MANNER AS NOT TO  

  INTERFERE WITH THE AIRPORT OPERATIONS. THE CONTRACTOR SHALL TAKE ALL 
  PRECAUTIONS NECESSARY TO INSURE THE SAFETY OF OPERATING AIRCRAFT AS 
  WELL AS THEIR OWN EQUIPMENT AND PERSONNEL. THE CONTRACTORS SHALL 
  COMPLY WITH ALL THE REQUIREMENTS SET FORTH IN THE APPROVED 
  CONSTRUCTION SAFETY AND PHASING PLAN. 
 
  THE CONTRACTOR SHALL HAVE A POWER SWEEPER ON THE SITE WHEN  
  REQUIRED TO SWEEP PAVEMENTS IN WORK AREAS AND HAUL ROUTES AS 
  DIRECTED BY THE AIRPORT MANAGER OR THE RESIDENT ENGINEER . 
 
5. NOTICES TO AIRMEN (NOTAMS) 
 
  NOTAMS SHALL BE ISSUED AS NEEDED BY THE AIRPORT MANAGER AFTER 
  COORDINATING WITH THE CONTRACTOR. NOTAMS SHALL BE COORDINATED A  
  MINIMUM OF 48 HOURS IN ADVANCE UNLESS OTHERWISE SPECIFIED. 
 
6. AIRPORT RADIOS 

  THE CONTRACTORS SHALL PROVIDE A MINIMUM OF TWO AVIATION UNICOM RADIOS 
  FOR USE DURING THE PROJECT. EACH RADIO SHALL BE CAPABLE OF TRANSMITTING 
  ON FREQUENCY 122.80 MHZ AND BE EQUIPPED WITH A RECHARGING UNIT AND 
  SPARE  BATTERY PACK. RADIOS SHALL BE ICOM BRAND, MODEL IC‐A23 OR APPROVED 
  EQUAL. THE CONTRACTOR SHALL CONTINUOUSLY MONITOR LOCAL AIR TRAFFIC AT 
  ALL TIMES WHEN THEIR FORCES ARE LOCATED WITHIN ANY AOA. RADIO COSTS ARE 
  CONSIDERED INCIDENTAL TO THE PROJECT. 
 
7. RESTROOMS 
 
  RESTROOM FACILITIES WILL BE PROVIDED AND MAINTAINED IN THE STAGING AREA 
  BY THE CONTRACTOR. THE STAGING AREA WILL BE RESTORED BY THE  
  CONTRACTOR, TO ORIGINAL CONDITION APPROVED BY THE OWNER.  

8. CONTRACTOR VEHICLES 

  ALL CONTRACTORS VEHICLES SHALL HAVE THE COMPANY IDENTIFICATION PLAINLY 
  VISIBLE ON BOTH SIDES OF THE VEHICLE IN ORDER TO IDENTIFY THE VEHICLE. 
 
  ALL VEHICLES THAT OPERATE DURING THE DAYLIGHT IN THE AIRCRAFT OPERATIONS 

AREA MUST BE PROVIDED WITH A FLASHING YELLOW BEACON OR FLAG ON A STAFF 
ATTACHED TO THE VEHICLE SO THAT THE FLAG CAN BE READILY VISIBLE. THIS IN‐
CLUDES PICKUP TRUCKS, BACKHOES, FRONT END LOADERS, SKID STEERS, PAVERS, 
GRADERS, ETC. 

 
  THE FLAG SHOULD BE AT LEAST A 3‐FOOT SQUARE HAVING A CHECKERED PATTERN 

OF INTERNATIONAL ORANGE AND WHITE SQUARES AT LEAST 1 FOOT ON EACH SIDE. 
THE STAFF MAY BE A 48”  WOODEN DOWEL.  

BARRICADE NOTES 
1.  EACH BARRICADE IS MARKED WITH DIAGONAL, ALTERNATING ORANGE AND WHITE 
        REFLECTIVE GRADE TAPE 6” WIDE. ALSO EACH WILL HAVE TWO 3‐WAY APPROVED        

“SOLAR” RED LIGHTS TO MEET FAA STANDARDS. 
 
2.  BARRICADES CAN BE FILLED WITH WATER OR SAND. 
 
3.  DESIGNED TO FAA AC 150/5340‐1H & 150/5370‐2E SPECIFICATIONS AND  
  PERFORMANCE STANDARDS 
 
4.  MADE OF DURABLE POLYETHYLENE PLASTIC. 
 
5.  DIMENSIONS: 6”(H) X 6”(W) X 6’(L) 
 
6.  MAX BARRICADE SPACING 4’ (END TO END) 
 
7.  BARRICADES AND LIGHTS TO BE PROVIDED BY THE AIRPORT, PLACED BY THE CON‐

TRACTOR AND WILL BE LOCATED AT MAINTENANCE FACILITY 

8.  EACH RUNWAY SHALL BE BARRICADED USING 3 BARRICADES, EACH TAXIWAY SHALL 
BE BARRICADED USING 2 BARRICADES, THIS COULD CHANGE PER THE AIRPORT MAN‐
AGER OR THE RESIDENT ENGINEER. 

CLOSED RUNWAY MARKER NOTES 
1.  CLOSED RUNWAY MARKERS (X’s) TO BE IN PLACE DURING CONSTRUCTION PERIOD 

AND/OR AS DIRECTED BY THE ENGINEER OR AIRPORT MANAGER. MARKERS SHALL BE 
PLACED OVER THE RUNWAY NUMERAL OR ALONG THE EXTENDED RUNWAY            
CENTERLINE PER THE AIRPORT MANAGER OR THE RESIDENT ENGINEER.  

 
2.  MARKERS SHALL BE HIGH STRENGTH, YELLOW VINYL, REUSABLE CLOSURE MARKERS 

WITH FACTORY INSTALLED BALLAST TUBES. MARKERS SHALL BE FAA APPROVED. 
 
3.     CLOSED RUNWAY MARKERS ARE TO BE PROVIDED BY THE CONTRACTOR, PLACED BY 

THE CONTRACTOR AND NO SEPARATE PAYMENT FOR FURNISHING OR PLACING THE 
MARKERS WILL BE MADE. 

HAUL ROAD NOTES 
1.  THE CONTRACTOR SHALL ONLY BE PERMITTED TO WORK IN THE DESIGNATED WORK    

AREAS SHOWN ON THIS SHEET AND ON THE DESIGNATED HAUL ROADS AND STAGING  
AREAS AS SHOWN ON THIS SHEET. VEHICLES SHALL TRAVEL TO AND FROM WORK AREAS 
ON ESTABLISHED ROADS AND PATHS AND SHALL NOT TRAVEL IN GRASSLANDS,             
WETLANDS, OR SENSATIVE RESOURCE AREAS. 

 
2.  THE CONTRACTOR WILL BE PROHIBITED FROM CROSSING RUNWAYS, TAXIWAYS, OR 

APRONS WITH CONSTRUCTION EQUIPMENT UNLESS PRIOR APPROVAL FROM THE AIRPORT 
IS RECEIVED. AT APPROVED CROSSING, THE CONTRACTOR WILL BE RESPONSIBLE TO    
PROTECT THE EXISTINGS PAVEMENT FROM DAMAGE. ALL DAMAGED PAVEMENT AREAS 
WILL BE REQUIRED TO BE REPAIRED TO FAA STANDARDS, AND TO THE SATISFACTION OF 
THE OWNER, AT THE EXPENSE OF THE CONTRACTOR. THIS WORK SHALL NOT BE MEAS‐
URED SEPARATELY FOR PAYMENT, BUT SHALL BE CONSIDERED INCIDENTAL TO THE ITEM       
GENERATING THE OPERATION. 

 
3.  THE HAULING OF MATERIAL FROM STAGING AREAS TO THE WORK AREA(S) MUST BE ON 

THE DESIGNATED HAUL ROADS AT A SAFE DISTANCE FROM ALL AOA’S AS NOTED. 
 
4.  THE CONTRACTOR MUST OBEY ALL POSTED SPEED LIMITS ON THE AIRFIELD. IF NO SPEED 

LIMIT IS POSTED, THE SPEED LIMIT SHALL BE 25 MPH. 
 
5.  THE CONTRACTOR MUST ALWAYS MAINTAIN SECURITY ON THE AIRFIELD BY ENSURING 

THAT ALL GATES, IN USE BY THE CONTRACTOR, REMAIN LOCKED OR MONITORED AT ALL 
TIMES. 

 
6.  AIRCRAFT ALWAYS HAVE THE RIGHT OF WAY. 
 
7.  STOP SIGNS (INCIDENTAL TO ITEMS GENERATING MATERIAL BEING HAULED) SHALL BE 

INSTALLED WHERE VEHICLES CROSS ACTIVE TAXIWAYS OR RUNWAYS AND AS DIRECTED BY 
THE RESIDENT ENGINEER AND/OR AIRPORT MANAGER. CONTRACTOR IS REQUIRED TO 
HAVE A QUANTITY OF TWO (2) EACH, 2 FOOT HIGH (MAX) STOP SIGNS ON SITE FOR THIS 
PURPOSE. 

LEGEND 
                  ~CLOSED RUNWAY MARKER 

 
 
                         ~ HAUL ROUTE 

 
 
~ PHASE 1 & 3 BARRICADES 
 
 
 
~ PHASE 2 BARRICADES 
 

       
 

         ~ STAGING AREA 

PHASES 1,2 & 3 
1.  PHASE 1— CLOSE RUNWAY 4‐22—BARRICADE AS NOTED—START ON R‐4 END WORK EASTERLY TO 

AOA OF RUNWAY 17‐35 ~ RUNWAY 4‐22 MUST BE NOTAM CLOSED ** 

2.  PHASE 2 — CLOSE  RUNWAY 17‐35 AND KEEP RUNWAY 4‐22 CLOSED  — LEAVE PHASE 1 BARRICADES 
AS NOTED ADD PHASE 2 BARRICADES—COMPLETE  CRACKSEALING BETWEEN R‐17‐35 AOA, R‐4‐22 
AOA AND NORTHERLY ACROSS TAXIWAY TO COVER TAXIWAY OBJECT FREE AREA  ~ BOTH RUNWAYS 
MUST BE NOTAMED CLOSED **   

3.  PHASE 3— REMOVE PHASE 2 BARRICADES ONLY—REOPEN RUNWAY 17‐35—WORK FROM R‐17‐35 
AOA EASTERLY TO END OF RUNWAY 22** 

 

** ESCORT MANDATORY TO SET BARRICADES AND CLOSED RUNWAY MARKER EAST OF RUNWAY 17‐35 
AND FOR PHASE 3 AND ANY TIME CROSSING ACTIVE RUNWAYS 

PHASE 1  PHASE 2  PHASE 3 RUNWAY 4‐22 

RU
NW

AY
 17
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STAGE JUST INSIDE FENCE 

CRACKSEAL NOTE 
1.  FILL FLUSH OR 1/8” BELOW SURFACE. DO NOT OVERBAND.  
 
2.  INSTALL COMPRESSIBLE BACKER ROD IN CRACKS GREATER THAN 1” WIDE. 

INSTALL FIBER REINFORCED 
SEALANT, SQUEEGEE AND ROLL, 
COVER WITH BLACK BEAUTY OR  
BLACK SILCA SAND 

CLEAN TO REMOVE 
VEGETATION, DIRT, MOISTURE, 
AND SEEDS PRIOR TO  
SEALING 

LESS THAN 1” 
IN WIDTH 

NOTE:        
       1.  REHEATING OR REMOVAL OF EXISTING SEALANT, PREPARATION OF CRACK, 

AND CLEANING OF CRACK SHALL BE INCIDENTAL TO THE CRACK SEALING 
ITEM. 

INSTALL FIBER REINFORCED 
SEALANT, SQUEEGEE AND ROLL, 
COVER WITH BLACK BEAUTY OR 
BLACK SILCA SAND 

CLEAN TO REMOVE 
VEGETATION, DIRT, MOISTURE, 
AND SEEDS PRIOR TO  
SEALING 

NOTES: 
       1.  REHEATING OR REMOVAL OF EXISTING SEALANT, REPARATION OF CRACK, AND 

CLEANING OF CRACK SHALL BE INCIDENTAL TO THE CRACK SEALING ITEM. 
 
       2.   CRACKS AND JOINTS THAT ARE IN EXCESS OF 1” IN WIDTH SHALL BE CLASSIFIED AS 

TYPE II CRACKS. 

EXISTING CRACK SHALL BE FILLED 
WITH BACKER ROD TO HALF THE 
DEPTH OF THE EXISTING CRACK 
PRIOR TO THE APPLICATION OF 
ANY CRACK SEALANT 
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HAUL ROAD NOTES 
1.  THE CONTRACTOR SHALL ONLY BE PERMITTED TO WORK IN THE DESIGNATED WORK    

AREAS SHOWN ON THIS SHEET AND ON THE DESIGNATED HAUL ROADS AND STAGING  
AREAS AS SHOWN ON THIS SHEET. VEHICLES SHALLTRAVEL TO AND FROM WORK AREAS 
ON ESTABLISHED ROADS AND PATHS AND SHALL NOT TRAVEL IN GRASSLANDS,             
WETLANDS, OR SENSATIVE RESOURCE AREAS. 

 
2.  THE CONTRACTOR WILL BE PROHIBITIED FROM CROSSING RUNWAYS, TAXIWAYS, OR 

APRONS WITH CONSTRUCTION EQUIPMENT UNLESS PRIOR APPROVAL FROM THE AIRPORT 
IS RECEIVED. AT APPROVED CROSSING, THE CONTRACTOR WILL BE RESPONSIBLE TO    
PROTECT THE EXISTINGS PAVEMENT FROM DAMAGE. ALL DAMAGED PAVEMENT AREAS 
WILL BE REQUIRED TO BE REPAIRED TO FAA STANDARDS, AND TO THE SATISFACTION OF 
THE OWNER, AT THE EXPENSE OF THE CONTRACTOR. THIS WORK SHALL NOT BE MEAS-
URED SEPARATELY FOR PAYMENT, BUT SHALL BE CONSIDERED INCIDENTAL TO THE ITEM       
GENERATING THE OPERATION. 

 
3.  THE HAULING OF MATERIAL FROM STAGING AREAS TO THE WORK AREA(S) MUST BE ON 

THE DESIGNATED HAUL ROADS AT A SAFE DISTANCE FROM ALL AOA’S AS NOTED. 
 
4.  THE CONTRACTOR MUST OBEY ALL POSTED SPEED LIMITS ON THE AIRFIELD. IF NO SPEED 

LIMIT IS POSTED, THE SPEED LIMIT SHALL BE 25 MPH. 
 
5.  THE CONTRACTOR MUST ALWAYS MAINTAIN SECURITY ON THE AIRFIELD BY ENSURING 

THAT ALL GATES, IN USE BY THE CONTRACTOR, REMAIN LOCKED OR MONITORED AT ALL 
TIMES. 

 
6.  AIRCRAFT ALWAYS HAVE THE RIGHT OF WAY. 
 
7.  STOP SIGNS (INCIDENTAL TO ITEMS GENERATING MATERIAL BEING HAULED) SHALL BE 

INSTALLED WHERE VEHICLES CROSS ACTIVE TAXILANES AND AS DIRECTED BY THE          
ENGINEER AND/OR AIRPORT MANAGER. CONTRACTOR IS REQUIRED TO HAVE A QUANTITY 
OF TWO (2) EACH, 2 FOOT HIGH (MAX) STOP SIGNS ON SITE FOR THIS PURPOSE. 

LEGEND 
                               ~CLOSED RUNWAY MARKER 
 

 

                         ~ HAUL ROUTE 
 
 
            ~ PHASE 4 & 5 BARRICADES 
 
 
 
                                  ~ STAGING AREA  
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+ 
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PHASES 4 & 5 
1.  PHASE 4— CLOSE RUNWAY 17-35—BARRICADE AS NOTED—START ON R-35 END WORK 

NORTHERLY TO AOA OF RUNWAY 4-22 ** ~ RUNWAY 17-35 MUST BE NOTAMED CLOSED 
 
2.  PHASE 5 — KEEP RUNWAY CLOSED  — LEAVE BARRICADES AS NOTED—START AT TAXIWAY 

SAFETY AREA AND CONTINUE NORTHERLY TO END OF RUNWAY **  
 
** ESCORT MANDATORY TO SET BARRICADES AND CLOSED RUNWAY MARKER WEST OF RUN-
WAY 4-22, FOR PHASE 5 AND ANY TIME CROSSING RUNWAY 4-22 

+ 

BARRICADE NOTES 
1.  EACH BARRICADE IS MARKED WITH DIAGONAL, ALTERNATING ORANGE AND WHITE 
        REFLECTIVE GRADE TAPE 6” WIDE. ALSO EACH WILL HAVE TWO 3-WAY APPROVED        

“SOLAR” RED LIGHTS TO MEET FAA STANDARDS. 
 
2.  BARRICADES CAN BE FILLED WITH WATER OR SAND. 
 
3.  DESIGNED TO FAA AC 150/5340-1H & 150/5370-2E SPECIFICATIONS AND  
  PERFORMANCE STANDARDS 
 
4.  MADE OF DURABLE POLYETHYLENE PLASTIC. 
 
5.  DIMENSIONS: 6”(H) X 6”(W) X 6’(L) 
 
6.  MAX BARRICADE SPACING 4’ (END TO END) 
 
7.  BARRICADES AND LIGHTS TO BE PROVIDED BY THE AIRPORT, PLACED BY THE CONTRACTOR 

AND WILL BE LOCATED AT MAINTENANCE FACILITY 
 
8.  EACH RUNWAY SHALL BE BARRICADED USING 3 BARRICADES, EACH TAXIWAY SHALL BE 

BARRICADED USING 2 BARRICADES, THIS COULD CHANGE PER THE AIRPORT MANAGER OR 
THE RESIDENT ENGINEER. 

GENERAL NOTES 

1. AIRPORT OPERATIONS COORDINATOR 

  THE AIRPORT MANAGER SHALL HAVE THE AUTHORITY TO OPEN AND CLOSE  
  FACILITIES, ISSUE AND CANCEL NOTAMS, AND TO COORDINATE WITH AIRPORT 
  USERS. 
 
2. AIRPORT SECURITY 

 THE CONTRACTOR SHALL COMPLY WITH ALL AIRPORT SECURITY REQUIREMENTS 
  AS SET FORTH IN THE APPROVED CONSTRUCTION SAFETY AND PHASING PLAN. 
 
  THE CONTRACTOR SHALL BE RESPONSIBLE FOR CONTROLLING ACCESS TO THE  
  WORK AREA AND ENSURING THAT AIRPORT SECURITY IS MAINTAINED AT ALL  
  TIMES. THE FAA CAN IMPOSE FINES OF $10,000.00 OR MORE FOR SECURITY 
  VIOLATIONS AND INCURSIONS INTO ACTIVE AIRCRAFT OPERATION AREAS. THE  
  CONTRACTOR SHALL PAY ALL FINES ASSESSED AGAINST THE AIRPORT DUE TO  
  VIOLATIONS CAUSED BY THE CONTRACTOR AND THEIR PERSONNEL, 
  SUBCONTRACTORS AND VENDORS. 
 
  CONTRACTOR SHALL INSTRUCT SUPPLIERS, ON ACCESS PROCEDURES TO BE  
  FOLLOWED. 
 
  ALL SECURITY ARRANGEMENTS SHALL BE SUBJECT TO THE APPROVAL OF THE  
  AIRPORT MANAGER AND RESIDENT ENGINEER.  
   
3. CONTRACTORS STAGING AREAS AND HAUL ROUTE 

  THE CONTRACTOR SHALL USE THE AREAS SHOWN ON THE PLAN FOR THEIR 
  STAGING AREA. THE CONTRACTOR IS RESPONSIBLE FOR ANY AND ALL  
  PROTECTION AND RESTORATION OF THE DESIGNATED AREA. THE CONTRACTOR IS 
  RESPONSIBLE FOR ALL TRASH PICK-UP GENERATED BY THE PROJECT. 
  THERE WILL BE NO SEPARATE PAYMENT FOR THIS WORK. ALL WORK NECESSARY TO 
  USE THE STAGING AREA AND HAUL ROUTES SHALL BE DEEMED INCIDENTAL TO 
  THE OVERALL PROJECT. STATE AND LOCAL HIGHWAY LOAD LIMITS APPLY ON 
  ALL HAUL ROUTES. ALL HAUL ROUTES SHALL BE RESTORED TO THE ORIGINAL 
  CONDITION AT THE CONTRACTORS EXPENSE. 
 
  HAUL ROUTES SHOWN ON THE PLANS HAVE BEEN APPROVED BY THE AIRPORT 

MANAGER. ANY DEVIATION MUST BE APPROVED BY AIRPORT MANAGER OR RESI-
DENT ENGINEER PRIOR TO UTILIZATION BY THE CONTRACTOR. IT SHOULD BE NOT-
ED THAT DEVIATIONS IN THE HAUL ROUTE MAY NOT BE APPROVED.   

 

4. AIRPORT OPERATIONS AND SAFETY REQUIREMENTS 

  RESTRICTED AIRPORT OPERATIONS WILL BE CONDUCTED DURING CONSTRUCTION. 
THE CONTRACTORS WORK SHALL BE CARRIED ON IN SUCH A MANNER AS NOT TO  

  INTERFERE WITH THE AIRPORT OPERATIONS. THE CONTRACTOR SHALL TAKE ALL 
  PRECAUTIONS NECESSARY TO INSURE THE SAFETY OF OPERATING AIRCRAFT AS 
  WELL AS THEIR OWN EQUIPMENT AND PERSONNEL. THE CONTRACTORS SHALL 
  COMPLY WITH ALL THE REQUIREMENTS SET FORTH IN THE APPROVED 
  CONSTRUCTION SAFETY AND PHASING PLAN. 
 
  THE CONTRACTOR SHALL HAVE A POWER SWEEPER ON THE SITE WHEN  
  REQUIRED TO SWEEP PAVEMENTS IN WORK AREAS AND HAUL ROUTES AS 
  DIRECTED BY THE AIRPORT MANAGER OR THE RESIDENT ENGINEER . 
 
5. NOTICES TO AIRMEN (NOTAMS) 

  NOTAMS SHALL BE ISSUED AS NEEDED BY THE AIRPORT MANAGER AFTER 
  COORDINATING WITH THE CONTRACTOR. NOTAMS SHALL BE COORDINATED A  
  MINIMUM OF 48 HOURS IN ADVANCE UNLESS OTHERWISE SPECIFIED. 
 
6. AIRPORT RADIOS 

  THE CONTRACTORS SHALL PROVIDE A MINIMUM OF TWO AVIATION UNICOM RADI-
OS FOR USE DURING THE PROJECT. EACH RADIO SHALL BE CAPABLE OF TRANSMIT-
TING ON FREQUENCY 122.80 MHZ AND BE EQUIPPED WITH A RECHARGING UNIT 
AND  SPARE  BATTERY PACK. RADIOS SHALL BE ICOM BRAND, MODEL IC-A23 OR AP-
PROVED   EQUAL. THE CONTRACTOR SHALL CONTINUOUSLY MONITOR LOCAL AIR 
TRAFFIC AT ALL TIMES WHEN THEIR FORCES ARE LOCATED WITHIN ANY AOA. RADIO 
COSTS ARE CONSIDERED INCIDENTAL TO THE PROJECT. 

 
7. RESTROOMS 
 
  RESTROOM FACILITIES WILL BE PROVIDED AND MAINTAINED IN THE STAGING AREA 
  BY THE CONTRACTOR. THE STAGING AREA WILL BE RESTORED BY THE  
  CONTRACTOR, TO ORIGINAL CONDITION APPROVED BY THE OWNER.  
8. CONTRACTOR VEHICLES 
  ALL CONTRACTORS VEHICLES SHALL HAVE THE COMPANY IDENTIFICATION PLAINLY 
  VISIBLE ON BOTH SIDES OF THE VEHICLE IN ORDER TO IDENTIFY THE VEHICLE. 
 
  ALL VEHICLES THAT OPERATE DURING THE DAYLIGHT IN THE AIRCRAFT OPERA-

TIONS AREA MUST BE PROVIDED WITH A FLASHING YELLOW BEACON OR FLAG ON 
A STAFF ATTACHED TO THE VEHICLE SO THAT THE FLAG CAN BE READILY VISIBLE. 
THIS INCLUDES PICKUP TRUCKS, BACKHOES, FRONT END LOADERS, SKID STEERS, 
PAVERS, GRADERS, ETC. 

 
  THE FLAG SHOULD BE AT LEAST A 3-FOOT SQUARE HAVING A CHECKERED PATTERN 

OF INTERNATIONAL ORANGE AND WHITE SQUARES AT LEAST 1 FOOT ON EACH 
SIDE. THE STAFF MAY BE A 48”  WOODEN DOWEL.  

CLOSED RUNWAY MARKER NOTES 
1.  CLOSED RUNWAY MARKERS (X’s) TO BE IN PLACE DURING CONSTRUCTION PERIOD 

AND/OR AS DIRECTED BY THE ENGINEER OR AIRPORT MANAGER. MARKERS SHALL BE 
PLACED OVER THE RUNWAY NUMERAL OR ALONG THE EXTENDED RUNWAY            
CENTERLINE PER THE AIRPORT MANAGER OR THE RESIDENT ENGINEER.  

 

2.  MARKERS SHALL BE HIGH STRENGTH, YELLOW VINYL, REUSABLE CLOSURE MARKERS 
WITH FACTORY INSTALLED BALLAST TUBES. MARKERS SHALL BE FAA APPROVED. 

 

3.     CLOSED RUNWAY MARKERS ARE TO BE PROVIDED BY THE CONTRACTOR, PLACED BY 
THE CONTRACTOR AND NO SEPARATE PAYMENT FOR FURNISHING OR PLACING THE 
MARKERS WILL BE MADE. 

RUNWAY 4-22 
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5 

HOTEL 
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CRACKSEAL NOTE 
1.  FILL FLUSH OR 1/8” BELOW SURFACE. DO NOT OVERBAND.  
 
2.  INSTALL COMPRESSIBLE BACKER ROD IN CRACKS GREATER THAN 1” WIDE. 

INSTALL FIBER REINFORCED 
SEALANT, SQUEEGEE AND ROLL, 
COVER WITH BLACK BEAUTY OR  
BLACK SILCA SAND 

CLEAN TO REMOVE 
VEGETATION, DIRT, MOISTURE, 
AND SEEDS PRIOR TO  
SEALING 

LESS THAN 1” 
IN WIDTH 

NOTE:        
       1.  REHEATING OR REMOVAL OF EXISTING SEALANT, PREPARATION OF CRACK, 

AND CLEANING OF CRACK SHALL BE INCIDENTAL TO THE CRACK SEALING 
ITEM. 

INSTALL FIBER REINFORCED 
SEALANT, SQUEEGEE AND ROLL, 
COVER WITH BLACK BEAUTY OR 
BLACK SILCA SAND 

CLEAN TO REMOVE 
VEGETATION, DIRT, MOISTURE, 
AND SEEDS PRIOR TO  
SEALING 

NOTES: 
       1.  REHEATING OR REMOVAL OF EXISTING SEALANT, REPARATION OF CRACK, AND 

CLEANING OF CRACK SHALL BE INCIDENTAL TO THE CRACK SEALING ITEM. 
 
       2.   CRACKS AND JOINTS THAT ARE IN EXCESS OF 1” IN WIDTH SHALL BE CLASSIFIED AS 

TYPE II CRACKS. 

EXISTING CRACK SHALL BE FILLED 
WITH BACKER ROD TO HALF THE 
DEPTH OF THE EXISTING CRACK 
PRIOR TO THE APPLICATION OF 
ANY CRACK SEALANT 
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HAUL ROAD NOTES 
1.  THE CONTRACTOR SHALL ONLY BE PERMITTED TO WORK IN THE DESIGNATED WORK    

AREAS SHOWN ON THIS SHEET AND ON THE DESIGNATED HAUL ROADS AND STAGING  
AREAS AS SHOWN ON THIS SHEET. VEHICLES SHALLTRAVEL TO AND FROM WORK AREAS 
ON ESTABLISHED ROADS AND PATHS AND SHALL NOT TRAVEL IN GRASSLANDS,             
WETLANDS, OR SENSITIVE RESOURCE AREAS. 

 
2.  THE CONTRACTOR WILL BE PROHIBITED FROM CROSSING RUNWAYS, TAXIWAYS, OR 

APRONS WITH CONSTRUCTION EQUIPMENT UNLESS PRIOR APPROVAL FROM THE AIRPORT 
IS RECEIVED. AT APPROVED CROSSING, THE CONTRACTOR WILL BE RESPONSIBLE TO    
PROTECT THE EXISTINGS PAVEMENT FROM DAMAGE. ALL DAMAGED PAVEMENT AREAS 
WILL BE REQUIRED TO BE REPAIRED TO FAA STANDARDS, AND TO THE SATISFACTION OF 
THE OWNER, AT THE EXPENSE OF THE CONTRACTOR. THIS WORK SHALL NOT BE MEAS-
URED SEPARATELY FOR PAYMENT, BUT SHALL BE CONSIDERED INCIDENTAL TO THE ITEM       
GENERATING THE OPERATION. 

 
3.  THE HAULING OF MATERIAL FROM STAGING AREAS TO THE WORK AREA(S) MUST BE ON 

THE DESIGNATED HAUL ROADS AT A SAFE DISTANCE FROM ALL AOA’S AS NOTED. 
 
4.  THE CONTRACTOR MUST OBEY ALL POSTED SPEED LIMITS ON THE AIRFIELD. IF NO SPEED 

LIMIT IS POSTED, THE SPEED LIMIT SHALL BE 25 MPH. 
 
5.  THE CONTRACTOR MUST ALWAYS MAINTAIN SECURITY ON THE AIRFIELD BY ENSURING 

THAT ALL GATES, IN USE BY THE CONTRACTOR, REMAIN LOCKED OR MONITORED AT ALL 
TIMES. 

 
6.  AIRCRAFT ALWAYS HAVE THE RIGHT OF WAY. 
 
7.  STOP SIGNS (INCIDENTAL TO ITEMS GENERATING MATERIAL BEING HAULED) SHALL BE 

INSTALLED WHERE VEHICLES CROSS ACTIVE TAXILANES AND AS DIRECTED BY THE          
ENGINEER AND/OR AIRPORT MANAGER. CONTRACTOR IS REQUIRED TO HAVE A QUANTITY 
OF TWO (2) EACH 2 FOOT HIGH (MAX) STOP SIGNS ON SITE FOR THIS PURPOSE. 

LEGEND 
                  ~CLOSED RUNWAY MARKER 
 
 
 

         ~ HAUL ROUTE 
 
 
~ PHASE 1 BARRICADE 
 
 
~ PHASE 2 BARRICADE 
 
 

  ~ STAGING AREA 

PH
AS
E 1
 

PHASE 2 

PHASE 3 

PHASES 1, 2 & 3 
1.  PHASE 1— BARRICADE AS NOTED—START ON OLDER PAVEMENT ON TAXILANES NEAR HANGARS 

AND FINISH TERMINAL APRON AREA 

2.  PHASE 2 — CLOSE  RUNWAY 15-33  — PLACE PHASE 2 BARRICADES AS NOTED—  CRACKSEAL R-15-33 
AND TAXIWAYS~ RUNWAY 15-33 MUST BE NOTAMED CLOSED   ** 

3.  PHASE 3— REMOVE  BARRICADES— CRACK SEAL IN FRONT OF LARGE HANGAR ONLY— DO NOT 
CRACKSEAL ALLIGATOR CRACKED AREAS 

 

**  AIRPORT MAY REQUIRE THAT WORK ON THE RUNWAY BE DONE WITH A “20 MINUTE PRIOR PERMIS-
SION REQUIRED” NOTAM— THIS WOULD ALLOW NECESSARY JET TRAFFIC TO LAND WITH 20 MINUTES 
NOTICE GIVING CONTRACTOR TIME TO CLEAR THE RUNWAY 

GENERAL NOTES 
1. AIRPORT OPERATIONS COORDINATOR 
 
  THE AIRPORT MANAGER SHALL HAVE THE AUTHORITY TO OPEN AND CLOSE  
  FACILITIES, ISSUE AND CANCEL NOTAMS, AND TO COORDINATE WITH AIRPORT 
  USERS. 
 
2. AIRPORT SECURITY 
 
 THE CONTRACTOR SHALL COMPLY WITH ALL AIRPORT SECURITY REQUIREMENTS 
  AS SET FORTH IN THE APPROVED CONSTRUCTION SAFETY AND PHASING PLAN. 
 
  THE CONTRACTOR SHALL BE RESPONSIBLE FOR CONTROLLING ACCESS TO THE  
  WORK AREA AND ENSURING THAT AIRPORT SECURITY IS MAINTAINED AT ALL  
  TIMES. THE FAA CAN IMPOSE FINES OF $10,000.00 OR MORE FOR SECURITY 
  VIOLATIONS AND INCURSIONS INTO ACTIVE AIRCRAFT OPERATION AREAS. THE  
  CONTRACTOR SHALL PAY ALL FINES ASSESSED AGAINST THE AIRPORT DUE TO  
  VIOLATIONS CAUSED BY THE CONTRACTOR AND THEIR PERSONNEL, 
  SUBCONTRACTORS AND VENDORS. 
 
  CONTRACTOR SHALL INSTRUCT SUPPLIERS, ON ACCESS PROCEDURES TO BE  
  FOLLOWED. 
 
  ALL SECURITY ARRANGEMENTS SHALL BE SUBJECT TO THE APPROVAL OF THE  
  AIRPORT MANAGER AND RESIDENT ENGINEER.  
   
3. CONTRACTORS STAGING AREAS AND HAUL ROUTE 
 
  THE CONTRACTOR SHALL USE THE AREAS SHOWN ON THE PLAN FOR THEIR 
  STAGING AREA. THE CONTRACTOR IS RESPONSIBLE FOR ANY AND ALL  
  PROTECTION AND RESTORATION OF THE DESIGNATED AREA. THE CONTRACTOR IS 
  RESPONSIBLE FOR ALL TRASH PICK-UP GENERATED BY THE PROJECT. 
 
  THERE WILL BE NO SEPARATE PAYMENT FOR THIS WORK. ALL WORK NECESSARY TO 
  USE THE STAGING AREA AND HAUL ROUTES SHALL BE DEEMED INCIDENTAL TO 
  THE OVERALL PROJECT. STATE AND LOCAL HIGHWAY LOAD LIMITS APPLY ON 
  ALL HAUL ROUTES. ALL HAUL ROUTES SHALL BE RESTORED TO THE ORIGINAL 
  CONDITION AT THE CONTRACTORS EXPENSE. 
 
  HAUL ROUTES SHOWN ON THE PLANS HAVE BEEN APPROVED BY THE AIRPORT MAN-

AGER. ANY DEVIATION MUST BE APPROVED BY AIRPORT MANAGER OR RESIDENT EN-
GINEER PRIOR TO UTILIZATION BY THE CONTRACTOR. IT SHOULD BE NOTED THAT DE-
VIATIONS IN THE HAUL ROUTE MAY NOT BE APPROVED.   

 
4. AIRPORT OPERATIONS AND SAFETY REQUIREMENTS 
 
  RESTRICTED AIRPORT OPERATIONS WILL BE CONDUCTED DURING CONSTRUCTION. THE 
  CONTRACTORS WORK SHALL BE CARRIED ON IN SUCH A MANNER AS NOT TO  
  INTERFERE WITH THE AIRPORT OPERATIONS. THE CONTRACTOR SHALL TAKE ALL 
  PRECAUTIONS NECESSARY TO INSURE THE SAFETY OF OPERATING AIRCRAFT AS 
  WELL AS THEIR OWN EQUIPMENT AND PERSONNEL. THE CONTRACTORS SHALL 
  COMPLY WITH ALL THE REQUIREMENTS SET FORTH IN THE APPROVED 
  CONSTRUCTION SAFETY AND PHASING PLAN. 
 
  THE CONTRACTOR SHALL HAVE A POWER SWEEPER ON THE SITE WHEN  
  REQUIRED TO SWEEP PAVEMENTS IN WORK AREAS AND HAUL ROUTES AS 
  DIRECTED BY THE AIRPORT MANAGER OR THE RESIDENT ENGINEER . 
 
5. NOTICES TO AIRMEN (NOTAMS) 
 
  NOTAMS SHALL BE ISSUED AS NEEDED BY THE AIRPORT MANAGER AFTER 
  COORDINATING WITH THE CONTRACTOR. NOTAMS SHALL BE COORDINATED A  
  MINIMUM OF 48 HOURS IN ADVANCE UNLESS OTHERWISE SPECIFIED. 
 
6. AIRPORT RADIOS 
 
  THE CONTRACTORS SHALL PROVIDE A MINIMUM OF TWO AVIATION UNICOM RADIOS 

FOR USE DURING THE PROJECT. EACH RADIO SHALL BE CAPABLE OF TRANSMITTING ON 
FREQUENCY 122.80 MHZ AND BE EQUIPPED WITH A RECHARGING UNIT AND SPARE  
BATTERY PACK. RADIOS SHALL BE ICOM BRAND, MODEL IC-A23 OR APPROVED EQUAL. 
THE CONTRACTOR SHALL CONTINUOUSLY MONITOR LOCAL AIR TRAFFIC AT ALL TIMES 
WHEN THEIR FORCES ARE LOCATED WITHIN ANY AOA. RADIO COSTS ARE CONSIDERED 
INCIDENTAL TO THE PROJECT. 

 
7. RESTROOMS 
 
  RESTROOM FACILITIES WILL BE PROVIDED AND MAINTAINED IN THE STAGING AREA 
  BY THE CONTRACTOR. THE STAGING AREA WILL BE RESTORED BY THE  
  CONTRACTOR, TO ORIGINAL CONDITION AS APPROVED BY THE OWNER.  
 
8. CONTRACTOR VEHICLES 
 
  ALL CONTRACTORS VEHICLES SHALL HAVE THE COMPANY IDENTIFICATION PLAINLY 
  VISIBLE ON BOTH SIDES OF THE VEHICLE IN ORDER TO IDENTIFY THE VEHICLE. 
 
  ALL VEHICLES THAT OPERATE DURING THE DAYLIGHT IN THE AIRCRAFT OPERATIONS 

AREA MUST BE PROVIDED WITH A FLASHING YELLOW BEACON OR FLAG ON A STAFF 
ATTACHED TO THE VEHICLE SO THAT THE FLAG CAN BE READILY VISIBLE. THIS IN-
CLUDES PICKUP TRUCKS, BACKHOES, FRONT END LOADERS, SKID STEERS, PAVERS, 
GRADERS, ETC. 

 
  THE FLAG SHOULD BE AT LEAST A 3-FOOT SQUARE HAVING A CHECKERED PATTERN OF 

INTERNATIONAL ORANGE AND WHITE SQUARES AT LEAST 1 FOOT ON EACH SIDE. THE 
STAFF MAY BE A 48”  WOODEN DOWEL.  

BARRICADE NOTES 
1.  EACH BARRICADE IS MARKED WITH DIAGONAL, ALTERNATING ORANGE AND WHITE 
        REFLECTIVE GRADE TAPE 6” WIDE. ALSO EACH WILL HAVE TWO 3-WAY APPROVED        

“SOLAR” RED LIGHTS TO MEET FAA STANDARDS. 
 
2.  BARRICADES CAN BE FILLED WITH WATER OR SAND. 
 
3.  DESIGNED TO FAA AC 150/5340-1H & 150/5370-2E SPECIFICATIONS AND  
  PERFORMANCE STANDARDS 
 
4.  MADE OF DURABLE POLYETHYLENE PLASTIC. 
 
5.  DIMENSIONS: 6”(H) X 6”(W) X 6’(L) 
 
6.  MAX BARRICADE SPACING 4’ (END TO END) 
 
7.     FOUR (4) EACH LOW PROFILE BARRICADES ARE TO BE PROVIDED AND PLACED BY THE 

CONTRACTOR AND NO SEPARATE PAYMENT FOR FURNISHING OR PLACING THE BARRI-
CADES WILL BE MADE. THE BARRICADES WILL REMAIN THE PROPERTY OF THE CON-
TRACTOR UPON COMPLETION OF THE WORK OF THIS PROJECT AND ARE TO BE AVAIL-
ABLE FOR USE AT THE OTHER AIRPORTS ASSOCIATED WITH THIS CONTRACT. 

CLOSED RUNWAY MARKER NOTES 
1.  CLOSED RUNWAY MARKERS (X’s) TO BE IN PLACE DURING CONSTRUCTION PERIOD 

AND/OR AS DIRECTED BY THE ENGINEER OR AIRPORT MANAGER. MARKERS SHALL BE 
PLACED OVER THE RUNWAY NUMERAL OR ALONG THE EXTENDED RUNWAY            
CENTERLINE PER THE AIRPORT MANAGER OR THE RESIDENT ENGINEER.  

 

2.  MARKERS SHALL BE HIGH STRENGTH, YELLOW VINYL, REUSABLE CLOSURE MARKERS 
WITH FACTORY INSTALLED BALLAST TUBES. MARKERS SHALL BE FAA APPROVED. 

 

3.  CLOSED RUNWAY MARKERS ARE TO BE PROVIDED BY THE CONTRACTOR AND NO SEP-
ARATE PAYMENT FOR FURNISHING OR PLACING THE MARKERS WILL BE MADE. 

 

4.     BELFAST WILL HAVE A 20 MINUTE PRIOR PERMISSION REQUIRED NEEDED TO LAND 
DURING THIS PROJECT. SHOULD AN AIRCRAFT REQUEST LANDING, THEY SHALL BE 
INFORMED OF THE PROJECT (HOT CRACK SEAL ON RUNWAY) AND AUTHORIZED TO 
LAND REGARDLESS OF MARKERS. CONTRACTOR IS TO CLEAR ALL PERSONNEL AND 
EQUIPMENT OFF OF THE RUNWAY UNTIL THE AIRCRAFT IS SAFELY ON THE APRON 
AND CLEAR OF THE WORK AREA. THE MARKERS SHALL ONLY BE REMOVED WHEN THE 
RUNWAY PORTION OF THE PROJECT IS COMPLETE. 
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RUNWAY 15-33 

CRACKSEAL NOTE 
1.  FILL FLUSH OR 1/8” BELOW SURFACE. DO NOT OVERBAND.  
 
2.  INSTALL COMPRESSIBLE BACKER ROD IN CRACKS GREATER THAN 1” WIDE. 

INSTALL FIBER REINFORCED 
SEALANT, SQUEEGEE AND ROLL, 
COVER WITH BLACK BEAUTY OR  
BLACK SILCA SAND 

CLEAN TO REMOVE 
VEGETATION, DIRT, MOISTURE, 
AND SEEDS PRIOR TO  
SEALING 

LESS THAN 1” 
IN WIDTH 

NOTE:        
       1.  REHEATING OR REMOVAL OF EXISTING SEALANT, PREPARATION OF CRACK, 

AND CLEANING OF CRACK SHALL BE INCIDENTAL TO THE CRACK SEALING 
ITEM. 

INSTALL FIBER REINFORCED 
SEALANT, SQUEEGEE AND ROLL, 
COVER WITH BLACK BEAUTY OR 
BLACK SILCA SAND 

CLEAN TO REMOVE 
VEGETATION, DIRT, MOISTURE, 
AND SEEDS PRIOR TO  
SEALING 

NOTES: 
       1.  REHEATING OR REMOVAL OF EXISTING SEALANT, REPARATION OF CRACK, AND 

CLEANING OF CRACK SHALL BE INCIDENTAL TO THE CRACK SEALING ITEM. 
 
       2.   CRACKS AND JOINTS THAT ARE IN EXCESS OF 1” IN WIDTH SHALL BE CLASSIFIED AS 

TYPE II CRACKS. 

EXISTING CRACK SHALL BE FILLED 
WITH BACKER ROD TO HALF THE 
DEPTH OF THE EXISTING CRACK 
PRIOR TO THE APPLICATION OF 
ANY CRACK SEALANT 
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HAUL ROAD NOTES 
1.  THE CONTRACTOR SHALL ONLY BE PERMITTED TO WORK IN THE DESIGNATED WORK    

AREAS SHOWN ON THIS SHEET AND ON THE DESIGNATED HAUL ROADS AND STAGING  
AREAS AS SHOWN ON THIS SHEET. VEHICLES SHALLTRAVEL TO AND FROM WORK AREAS 
ON ESTABLISHED ROADS AND PATHS AND SHALL NOT TRAVEL IN GRASSLANDS,             
WETLANDS, OR SENSATIVE RESOURCE AREAS. 

 
2.  THE CONTRACTOR WILL BE PROHIBITED FROM CROSSING RUNWAYS, TAXIWAYS, OR 

APRONS WITH CONSTRUCTION EQUIPMENT UNLESS PRIOR APPROVAL FROM THE AIRPORT 
IS RECEIVED. AT APPROVED CROSSING, THE CONTRACTOR WILL BE RESPONSIBLE TO    
PROTECT THE EXISTINGS PAVEMENT FROM DAMAGE. ALL DAMAGED PAVEMENT AREAS 
WILL BE REQUIRED TO BE REPAIRED TO FAA STANDARDS, AND TO THE SATISFACTION OF 
THE OWNER, AT THE EXPENSE OF THE CONTRACTOR. THIS WORK SHALL NOT BE MEAS-
URED SEPARATELY FOR PAYMENT, BUT SHALL BE CONSIDERED INCIDENTAL TO THE ITEM       
GENERATING THE OPERATION. 

 
3.  THE HAULING OF MATERIAL FROM STAGING AREAS TO THE WORK AREA(S) MUST BE ON 

THE DESIGNATED HAUL ROADS AT A SAFE DISTANCE FROM ALL AOA’S AS NOTED. 
 
4.  THE CONTRACTOR MUST OBEY ALL POSTED SPEED LIMITS ON THE AIRFIELD. IF NO SPEED 

LIMIT IS POSTED, THE SPEED LIMIT SHALL BE 25 MPH. 
 
5.  THE CONTRACTOR MUST ALWAYS MAINTAIN SECURITY ON THE AIRFIELD BY ENSURING 

THAT ALL GATES, IN USE BY THE CONTRACTOR, REMAIN LOCKED OR MONITORED AT ALL 
TIMES. 

 
6.  AIRCRAFT ALWAYS HAVE THE RIGHT OF WAY. 
 
7.  STOP SIGNS (INCIDENTAL TO ITEMS GENERATING MATERIAL BEING HAULED) SHALL BE 

INSTALLED WHERE VEHICLES CROSS ACTIVE TAXILANES AND AS DIRECTED BY THE          
ENGINEER AND/OR AIRPORT MANAGER. CONTRACTOR IS REQUIRED TO HAVE A QUANTITY 
OF TWO (2) EACH 2 FOOT HIGH (MAX) STOP SIGNS FOR THIS PURPOSE. 

 
8.  HAUL ROUTE MAY BE CHANGED BY RESIDENT ENGINEER ON SITE DUE TO ONGOING WORK 

AT THE TERMINAL BUILDING 
 

LEGEND 
                               ~CLOSED RUNWAY MARKER 
 
 
 

         ~ HAUL ROUTE 
 
 
~ PHASE 1 BARRICADES 
 
 
~ PHASE 2 BARRICADES 
 
 

          ~ PROPOSED STAGING AREA 

CLOSED RUNWAY MARKER NOTES 
1.  CLOSED RUNWAY MARKERS (X’s) TO BE IN PLACE DURING CONSTRUCTION PERIOD 

AND/OR AS DIRECTED BY THE ENGINEER OR AIRPORT MANAGER. MARKERS SHALL BE 
PLACED OVER THE RUNWAY NUMERAL OR ALONG THE EXTENDED RUNWAY            
CENTERLINE PER THE AIRPORT MANAGER OR THE RESIDENT ENGINEER.  

2.  MARKERS SHALL BE HIGH STRENGTH, YELLOW VINYL, REUSABLE CLOSURE MARKERS 
WITH FACTORY INSTALLED BALLAST TUBES. MARKERS SHALL BE FAA APPROVED. 

3.     CLOSED RUNWAY MARKERS ARE TO BE PROVIDED BY THE AIRPORT,  PLACED BY THE 
CONTRACTOR AND NO SEPARATE PAYMENT FOR FURNISHING OR PLACING THE MARK-
ERS WILL BE MADE. 

BARRICADE NOTES 
1.  EACH BARRICADE IS MARKED WITH DIAGONAL, ALTERNATING ORANGE AND WHITE 
        REFLECTIVE GRADE TAPE 6” WIDE. ALSO EACH WILL HAVE TWO 3-WAY APPROVED        

“SOLAR” RED LIGHTS TO MEET FAA STANDARDS. 
 
2.  BARRICADES CAN BE FILLED WITH WATER OR SAND. 
 
3.  DESIGNED TO FAA AC 150/5340-1H & 150/5370-2E SPECIFICATIONS AND  
  PERFORMANCE STANDARDS 
 
4.  MADE OF DURABLE POLYETHYLENE PLASTIC. 
 
5.  DIMENSIONS: 6”(H) X 6”(W) X 6’(L) 
 
6.  MAX BARRICADE SPACING 4’ (END TO END) 
 
7.  BARRICADES AND LIGHTS TO BE PROVIDED BY THE AIRPORT AND PLACED BY THE CON-

TRACTOR. 
 
8.  THE APRON, TAXIWAY AND RUNWAY SHALL BE BARRICADED PER THE AIRPORT MAN-

AGER OR THE RESIDENT ENGINEER. 

GENERAL NOTES 
1. AIRPORT OPERATIONS COORDINATOR 
 
  THE AIRPORT MANAGER SHALL HAVE THE AUTHORITY TO OPEN AND CLOSE  
  FACILITIES, ISSUE AND CANCEL NOTAMS, AND TO COORDINATE WITH AIRPORT 
  USERS. 
 
2. AIRPORT SECURITY 
 
 THE CONTRACTOR SHALL COMPLY WITH ALL AIRPORT SECURITY REQUIREMENTS 
  AS SET FORTH IN THE APPROVED CONSTRUCTION SAFETY AND PHASING PLAN. 
 
  THE CONTRACTOR SHALL BE RESPONSIBLE FOR CONTROLLING ACCESS TO THE  
  WORK AREA AND ENSURING THAT AIRPORT SECURITY IS MAINTAINED AT ALL  
  TIMES. THE FAA CAN IMPOSE FINES OF $10,000.00 OR MORE FOR SECURITY 
  VIOLATIONS AND INCURSIONS INTO ACTIVE AIRCRAFT OPERATION AREAS. THE  
  CONTRACTOR SHALL PAY ALL FINES ASSESSED AGAINST THE AIRPORT DUE TO  
  VIOLATIONS CAUSED BY THE CONTRACTOR AND THEIR PERSONNEL, 
  SUBCONTRACTORS AND VENDORS. 
 
  CONTRACTOR SHALL INSTRUCT SUPPLIERS, ON ACCESS PROCEDURES TO BE  
  FOLLOWED. 
 
  ALL SECURITY ARRANGEMENTS SHALL BE SUBJECT TO THE APPROVAL OF THE  
  AIRPORT MANAGER AND RESIDENT ENGINEER.  
   
3. CONTRACTORS STAGING AREAS AND HAUL ROUTE 
 
  THE CONTRACTOR SHALL USE THE AREAS SHOWN ON THE PLAN OR AS DIRECTED BY 

THE AIRPORT MANAGER OR THE RESIDENT ENGINEER FOR THEIR STAGING AREA. THE 
CONTRACTOR IS RESPONSIBLE FOR ANY AND ALL PROTECTION AND RESTORATION OF 
THE DESIGNATED AREA. THE CONTRACTOR IS RESPONSIBLE FOR ALL TRASH PICK-UP 
GENERATED BY THE PROJECT. THERE WILL BE NO SEPARATE PAYMENT FOR THIS 
WORK. ALL WORK NECESSARY TO USE THE STAGING AREA AND HAUL ROUTES SHALL 
BE DEEMED INCIDENTAL TO  THE OVERALL PROJECT. STATE AND LOCAL HIGH-
WAY LOAD LIMITS APPLY ON ALL HAUL ROUTES. ALL HAUL ROUTES SHALL BE RE-
STORED TO THE ORIGINAL CONDITION AT THE CONTRACTORS EXPENSE. 

 
  HAUL ROUTES SHOWN ON THE PLANS HAVE BEEN APPROVED BY THE AIRPORT MAN-

AGER. ANY DEVIATION MUST BE APPROVED BY AIRPORT MANAGER OR RESIDENT EN-
GINEER PRIOR TO UTILIZATION BY THE CONTRACTOR. IT SHOULD BE NOTED THAT 
DEVIATIONS IN THE HAUL ROUTE MAY NOT BE APPROVED.   

 
4. AIRPORT OPERATIONS AND SAFETY REQUIREMENTS 
   
  RESTRICTED AIRPORT OPERATIONS WILL BE CONDUCTED DURING CONSTRUCTION. 

THE CONTRACTORS WORK SHALL BE CARRIED ON IN SUCH A MANNER AS NOT TO  
  INTERFERE WITH THE AIRPORT OPERATIONS. THE CONTRACTOR SHALL TAKE ALL 
  PRECAUTIONS NECESSARY TO INSURE THE SAFETY OF OPERATING AIRCRAFT AS 
  WELL AS THEIR OWN EQUIPMENT AND PERSONNEL. THE CONTRACTORS SHALL 
  COMPLY WITH ALL THE REQUIREMENTS SET FORTH IN THE APPROVED 
  CONSTRUCTION SAFETY AND PHASING PLAN. 
 
  THE CONTRACTOR SHALL HAVE A POWER SWEEPER ON THE SITE WHEN  
  REQUIRED TO SWEEP PAVEMENTS IN WORK AREAS AND HAUL ROUTES AS 
  DIRECTED BY THE AIRPORT MANAGER OR THE RESIDENT ENGINEER . 
 
5. NOTICES TO AIRMEN (NOTAMS) 
 
  NOTAMS SHALL BE ISSUED AS NEEDED BY THE AIRPORT MANAGER AFTER 
  COORDINATING WITH THE CONTRACTOR. NOTAMS SHALL BE COORDINATED A  
  MINIMUM OF 48 HOURS IN ADVANCE UNLESS OTHERWISE SPECIFIED. 
 
6. AIRPORT RADIOS 
 
  THE CONTRACTORS SHALL PROVIDE A MINIMUM OF TWO AVIATION UNICOM RADIOS 
  FOR USE DURING THE PROJECT. EACH RADIO SHALL BE CAPABLE OF TRANSMITTING 
  ON FREQUENCY 122.80 MHZ AND BE EQUIPPED WITH A RECHARGING UNIT AND 
  SPARE  BATTERY PACK. RADIOS SHALL BE ICOM BRAND, MODEL IC-A23 OR APPROVED 
  EQUAL. THE CONTRACTOR SHALL CONTINUOUSLY MONITOR LOCAL AIR TRAFFIC AT 
  ALL TIMES WHEN THEIR FORCES ARE LOCATED WITHIN ANY AOA. RADIO COSTS ARE 
  CONSIDERED INCIDENTAL TO THE PROJECT. 
 
7. RESTROOMS 
 
  RESTROOM FACILITIES WILL BE PROVIDED AND MAINTAINED IN THE STAGING AREA 
  BY THE CONTRACTOR. THE STAGING AREA WILL BE RESTORED BY THE  
  CONTRACTOR, TO ORIGINAL CONDITION APPROVED BY THE OWNER.  
 
8. CONTRACTOR VEHICLES 
  ALL CONTRACTORS VEHICLES SHALL HAVE THE COMPANY IDENTIFICATION PLAINLY 
  VISIBLE ON BOTH SIDES OF THE VEHICLE IN ORDER TO IDENTIFY THE VEHICLE. 
 
  ALL VEHICLES THAT OPERATE DURING THE DAYLIGHT IN THE AIRCRAFT OPERATIONS 

AREA MUST BE PROVIDED WITH A FLASHING YELLOW BEACON OR FLAG ON A STAFF 
ATTACHED TO THE VEHICLE SO THAT THE FLAG CAN BE READILY VISIBLE. THIS IN-
CLUDES PICKUP TRUCKS, BACKHOES, FRONT END LOADERS, SKID STEERS, PAVERS, 
GRADERS, ETC. 

 
  THE FLAG SHOULD BE AT LEAST A 3-FOOT SQUARE HAVING A CHECKERED PATTERN 

OF INTERNATIONAL ORANGE AND WHITE SQUARES AT LEAST 1 FOOT ON EACH SIDE. 
THE STAFF MAY BE A 48”  WOODEN DOWEL.  

PHASE 1 

PHASE 2 

PHASE 2 

PHASES 1 & 2 
1.  PHASE 1— BARRICADE AS NOTED—START ON NORTHERLY END OF TAXILANES BETWEEN HANGARS 

AND WORK OUTWARD TO FINISH TERMINAL APRON AREA 

2.  PHASE 2 — CLOSE  RUNWAY 14-32  — LEAVE PHASE 1 BARRICADES AS NOTED AND PLACE PHASE 2 
BARRICADES AS NOTED BLOCKING TAXILANES BETWEEN HANGARS—  CRACKSEAL REMAINDER OF 
TAXILANES, APRON, TAXIWAYS  AND RUNWAY R-14-32 ~ RUNWAY 14-32 MUST BE NOTAMED 
CLOSED   ** 

 

RUNWAY 14-32 

TERMINAL BLDG 

BARRICADE NOTES 
1.  EACH BARRICADE IS MARKED WITH DIAGONAL, ALTERNATING ORANGE AND WHITE 
        REFLECTIVE GRADE TAPE 6” WIDE. ALSO EACH WILL HAVE TWO 3-WAY APPROVED        

“SOLAR” RED LIGHTS TO MEET FAA STANDARDS. 
 
2.  BARRICADES CAN BE FILLED WITH WATER OR SAND. 
 
3.  DESIGNED TO FAA AC 150/5340-1H & 150/5370-2E SPECIFICATIONS AND  
  PERFORMANCE STANDARDS 
 
4.  MADE OF DURABLE POLYETHYLENE PLASTIC. 
 
5.  DIMENSIONS: 6”(H) X 6”(W) X 6’(L) 
 
6.  MAX BARRICADE SPACING 4’ (END TO END) 
 
7.  BARRICADES AND LIGHTS TO BE PROVIDED BY THE AIRPORT AND PLACED BY THE CON-

TRACTOR. 
 
8.  THE APRON, TAXIWAY AND RUNWAY SHALL BE BARRICADED PER THE AIRPORT MAN-

AGER OR THE RESIDENT ENGINEER. 

CRACKSEAL NOTE 
1.  FILL FLUSH OR 1/8” BELOW SURFACE. DO NOT OVERBAND.  
 
2.  INSTALL COMPRESSIBLE BACKER ROD IN CRACKS GREATER THAN 1” WIDE. 

INSTALL FIBER REINFORCED 
SEALANT, SQUEEGEE AND ROLL, 
COVER WITH BLACK BEAUTY OR  
BLACK SILCA SAND 

CLEAN TO REMOVE 
VEGETATION, DIRT, MOISTURE, 
AND SEEDS PRIOR TO  
SEALING 

LESS THAN 1” 
IN WIDTH 

NOTE:        
       1.  REHEATING OR REMOVAL OF EXISTING SEALANT, PREPARATION OF CRACK, 

AND CLEANING OF CRACK SHALL BE INCIDENTAL TO THE CRACK SEALING 
ITEM. 

INSTALL FIBER REINFORCED 
SEALANT, SQUEEGEE AND ROLL, 
COVER WITH BLACK BEAUTY OR 
BLACK SILCA SAND 

CLEAN TO REMOVE 
VEGETATION, DIRT, MOISTURE, 
AND SEEDS PRIOR TO  
SEALING 

NOTES: 
       1.  REHEATING OR REMOVAL OF EXISTING SEALANT, REPARATION OF CRACK, AND 

CLEANING OF CRACK SHALL BE INCIDENTAL TO THE CRACK SEALING ITEM. 
 
       2.   CRACKS AND JOINTS THAT ARE IN EXCESS OF 1” IN WIDTH SHALL BE CLASSIFIED AS 

TYPE II CRACKS. 

EXISTING CRACK SHALL BE FILLED 
WITH BACKER ROD TO HALF THE 
DEPTH OF THE EXISTING CRACK 
PRIOR TO THE APPLICATION OF 
ANY CRACK SEALANT 
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HAUL ROAD NOTES 
1.  THE CONTRACTOR SHALL ONLY BE PERMITTED TO WORK IN THE DESIGNATED WORK    

AREAS SHOWN ON THIS SHEET AND ON THE DESIGNATED HAUL ROADS AND STAGING  
AREAS AS SHOWN ON THIS SHEET. VEHICLES SHALLTRAVEL TO AND FROM WORK AREAS 
ON ESTABLISHED ROADS AND PATHS AND SHALL NOT TRAVEL IN GRASSLANDS,             
WETLANDS, OR SENSATIVE RESOURCE AREAS. 

 
2.  THE CONTRACTOR WILL BE PROHIBITED FROM CROSSING RUNWAYS, TAXIWAYS, OR 

APRONS WITH CONSTRUCTION EQUIPMENT UNLESS PRIOR APPROVAL FROM THE AIRPORT 
IS RECEIVED. AT APPROVED CROSSING, THE CONTRACTOR WILL BE RESPONSIBLE TO    
PROTECT THE EXISTINGS PAVEMENT FROM DAMAGE. ALL DAMAGED PAVEMENT AREAS 
WILL BE REQUIRED TO BE REPAIRED TO FAA STANDARDS, AND TO THE SATISFACTION OF 
THE OWNER, AT THE EXPENSE OF THE CONTRACTOR. THIS WORK SHALL NOT BE MEAS-
URED SEPARATELY FOR PAYMENT, BUT SHALL BE CONSIDERED INCIDENTAL TO THE ITEM       
GENERATING THE OPERATION. 

 
3.  THE HAULING OF MATERIAL FROM STAGING AREAS TO THE WORK AREA(S) MUST BE ON 

THE DESIGNATED HAUL ROADS AT A SAFE DISTANCE FROM ALL AOA’S AS NOTED. 
 
4.  THE CONTRACTOR MUST OBEY ALL POSTED SPEED LIMITS ON THE AIRFIELD. IF NO SPEED 

LIMIT IS POSTED, THE SPEED LIMIT SHALL BE 25 MPH. 
 
5.  THE CONTRACTOR MUST ALWAYS MAINTAIN SECURITY ON THE AIRFIELD BY ENSURING 

THAT ALL GATES, IN USE BY THE CONTRACTOR, REMAIN LOCKED OR MONITORED AT ALL 
TIMES. 

 
6.  AIRCRAFT ALWAYS HAVE THE RIGHT OF WAY. 
 
7.  STOP SIGNS (INCIDENTAL TO ITEMS GENERATING MATERIAL BEING HAULED) SHALL BE 

INSTALLED WHERE VEHICLES CROSS ACTIVE TAXILANES AND AS DIRECTED BY THE          
ENGINEER AND/OR AIRPORT MANAGER/OPERATOR. CONTRACTOR IS REQUIRED TO HAVE 
A QUANTITY OF TWO (2) EACH 2 FOOT HIGH (MAX) STOP SIGNS ON SITE FOR THIS PUR-
POSE. 

GENERAL NOTES 
1. AIRPORT OPERATIONS COORDINATOR 
 
  THE AIRPORT MANAGER/OPERATOR SHALL HAVE THE AUTHORITY TO OPEN AND 

CLOSE FACILITIES, ISSUE AND CANCEL NOTAMS, AND TO COORDINATE WITH AIRPORT 
  USERS. 
 
2. AIRPORT SECURITY 
 
 THE CONTRACTOR SHALL COMPLY WITH ALL AIRPORT SECURITY REQUIREMENTS 
  AS SET FORTH IN THE APPROVED CONSTRUCTION SAFETY AND PHASING PLAN. 
 
  THE CONTRACTOR SHALL BE RESPONSIBLE FOR CONTROLLING ACCESS TO THE  
  WORK AREA AND ENSURING THAT AIRPORT SECURITY IS MAINTAINED AT ALL  
  TIMES. THE FAA CAN IMPOSE FINES OF $10,000.00 OR MORE FOR SECURITY 
  VIOLATIONS AND INCURSIONS INTO ACTIVE AIRCRAFT OPERATION AREAS. THE  
  CONTRACTOR SHALL PAY ALL FINES ASSESSED AGAINST THE AIRPORT DUE TO  
  VIOLATIONS CAUSED BY THE CONTRACTOR AND THEIR PERSONNEL, 
  SUBCONTRACTORS AND VENDORS. 
 
  CONTRACTOR SHALL INSTRUCT SUPPLIERS, ON ACCESS PROCEDURES TO BE  
  FOLLOWED. 
 
  ALL SECURITY ARRANGEMENTS SHALL BE SUBJECT TO THE APPROVAL OF THE  
  AIRPORT MANAGER/OPERATOR AND RESIDENT ENGINEER.  
   
3. CONTRACTORS STAGING AREAS AND HAUL ROUTE 
 
  THE CONTRACTOR SHALL USE THE AREAS SHOWN ON THE PLAN FOR THEIR 
  STAGING AREA. THE CONTRACTOR IS RESPONSIBLE FOR ANY AND ALL  
  PROTECTION AND RESTORATION OF THE DESIGNATED AREA. THE CONTRACTOR IS 
  RESPONSIBLE FOR ALL TRASH PICK-UP GENERATED BY THE PROJECT. 
  THERE WILL BE NO SEPARATE PAYMENT FOR THIS WORK. ALL WORK NECESSARY TO 
  USE THE STAGING AREA AND HAUL ROUTES SHALL BE DEEMED INCIDENTAL TO 
  THE OVERALL PROJECT. STATE AND LOCAL HIGHWAY LOAD LIMITS APPLY ON 
  ALL HAUL ROUTES. ALL HAUL ROUTES SHALL BE RESTORED TO THE ORIGINAL 
  CONDITION AT THE CONTRACTORS EXPENSE. 
 
  HAUL ROUTES SHOWN ON THE PLANS HAVE BEEN APPROVED BY THE AIRPORT MAN-

AGER/OPERATOR. ANY DEVIATION MUST BE APPROVED BY AIRPORT MANAGER/
OPERATOR OR RESIDENT ENGINEER PRIOR TO UTILIZATION BY THE CONTRACTOR. IT 
SHOULD BE NOTED THAT DEVIATIONS IN THE HAUL ROUTE MAY NOT BE APPROVED.
   

 
4. AIRPORT OPERATIONS AND SAFETY REQUIREMENTS 
 
  RESTRICTED AIRPORT OPERATIONS WILL BE CONDUCTED DURING CONSTRUCTION. 

THE CONTRACTORS WORK SHALL BE CARRIED ON IN SUCH A MANNER AS NOT TO  
  INTERFERE WITH THE AIRPORT OPERATIONS. THE CONTRACTOR SHALL TAKE ALL 
  PRECAUTIONS NECESSARY TO INSURE THE SAFETY OF OPERATING AIRCRAFT AS 
  WELL AS THEIR OWN EQUIPMENT AND PERSONNEL. THE CONTRACTORS SHALL 
  COMPLY WITH ALL THE REQUIREMENTS SET FORTH IN THE APPROVED 
  CONSTRUCTION SAFETY AND PHASING PLAN. 
 
  THE CONTRACTOR SHALL HAVE A POWER SWEEPER ON THE SITE WHEN  
  REQUIRED TO SWEEP PAVEMENTS IN WORK AREAS AND HAUL ROUTES AS 
  DIRECTED BY THE AIRPORT MANAGER/OPERATOR OR THE RESIDENT ENGINEER . 
 
5. NOTICES TO AIRMEN (NOTAMS) 
 
  NOTAMS SHALL BE ISSUED AS NEEDED BY THE AIRPORT MANAGER/OPERATOR AFTER 
  COORDINATING WITH THE CONTRACTOR. NOTAMS SHALL BE COORDINATED A  
  MINIMUM OF 48 HOURS IN ADVANCE UNLESS OTHERWISE SPECIFIED. 
 
6. AIRPORT RADIOS 
 
  THE CONTRACTORS SHALL PROVIDE A MINIMUM OF TWO AVIATION UNICOM RADIOS 
  FOR USE DURING THE PROJECT. EACH RADIO SHALL BE CAPABLE OF TRANSMITTING 
  ON FREQUENCY 122.80 MHZ AND BE EQUIPPED WITH A RECHARGING UNIT AND 
  SPARE  BATTERY PACK. RADIOS SHALL BE ICOM BRAND, MODEL IC-A23 OR APPROVED 
  EQUAL. THE CONTRACTOR SHALL CONTINUOUSLY MONITOR LOCAL AIR TRAFFIC AT 
  ALL TIMES WHEN THEIR FORCES ARE LOCATED WITHIN ANY AOA. RADIO COSTS ARE 
  CONSIDERED INCIDENTAL TO THE PROJECT. 
 
7. RESTROOMS 
 
  RESTROOM FACILITIES WILL BE PROVIDED AND MAINTAINED IN THE STAGING AREA 
  BY THE CONTRACTOR. THE STAGING AREA WILL BE RESTORED BY THE  
  CONTRACTOR, TO ORIGINAL CONDITION APPROVED BY THE OWNER.  
 
8. CONTRACTOR VEHICLES 
 
  ALL CONTRACTORS VEHICLES SHALL HAVE THE COMPANY IDENTIFICATION PLAINLY 
  VISIBLE ON BOTH SIDES OF THE VEHICLE IN ORDER TO IDENTIFY THE VEHICLE. 
 
  ALL VEHICLES THAT OPERATE DURING THE DAYLIGHT IN THE AIRCRAFT OPERATIONS 

AREA MUST BE PROVIDED WITH A FLASHING YELLOW BEACON OR FLAG ON A STAFF 
ATTACHED TO THE VEHICLE SO THAT THE FLAG CAN BE READILY VISIBLE. THIS IN-
CLUDES PICKUP TRUCKS, BACKHOES, FRONT END LOADERS, SKID STEERS, PAVERS, 
GRADERS, ETC. 

 
  THE FLAG SHOULD BE AT LEAST A 3-FOOT SQUARE HAVING A CHECKERED PATTERN 

OF INTERNATIONAL ORANGE AND WHITE SQUARES AT LEAST 1 FOOT ON EACH SIDE. 
THE STAFF MAY BE A 48”  WOODEN DOWEL.  

BARRICADE NOTES 
1.  EACH BARRICADE IS MARKED WITH DIAGONAL, ALTERNATING ORANGE AND WHITE 
        REFLECTIVE GRADE TAPE 6” WIDE. ALSO EACH WILL HAVE TWO 3-WAY APPROVED        

“SOLAR” RED LIGHTS TO MEET FAA STANDARDS. 
 
2.  BARRICADES CAN BE FILLED WITH WATER OR SAND. 
 
3.  DESIGNED TO FAA AC 150/5340-1H & 150/5370-2E SPECIFICATIONS AND  
  PERFORMANCE STANDARDS 
 
4.  MADE OF DURABLE POLYETHYLENE PLASTIC. 
 
5.  DIMENSIONS: 6”(H) X 6”(W) X 6’(L) 
 
6.  MAX BARRICADE SPACING 4’ (END TO END) 
 
7.  BARRICADES AND LIGHTS TO BE PROVIDED BY THE AIRPORT AND PLACED BY CON-

TRACTOR. 
 
8.  EACH RUNWAY AND TAXIWAY SHALL BE BARRICADED PER THE AIRPORT MANAGER/

OPERATOR OR THE RESIDENT ENGINEER. 

CLOSED RUNWAY MARKER NOTES 
1.  CLOSED RUNWAY MARKERS (X’s) TO BE IN PLACE DURING CONSTRUCTION PERIOD 

AND/OR AS DIRECTED BY THE ENGINEER OR AIRPORT MANAGER/OPERATOR. MARK-
ERS SHALL BE PLACED OVER THE RUNWAY NUMERAL OR ALONG THE EXTENDED RUN-
WAY CENTERLINE PER THE AIRPORT MANAGER/OPERATOR OR THE RESIDENT ENGI-
NEER.  

2.  MARKERS SHALL BE HIGH STRENGTH, YELLOW VINYL, REUSABLE CLOSURE MARKERS 
WITH FACTORY INSTALLED BALLAST TUBES. MARKERS SHALL BE FAA APPROVED. 

3.     CLOSED RUNWAY MARKERS ARE TO BE PROVIDED BY THE AIRPORT, PLACED BY CON-
TRACTOR AND NO SEPARATE PAYMENT FOR FURNISHING OR PLACING THE MARKERS 
WILL BE MADE. 

PHASE 1 

PHASE 2 

PH
AS
E 3
 

PHASES 1, 2 & 3 
1.  PHASE 1— CLOSE RUNWAY 3-21—BARRICADE AS NOTED—START ON R-3 END WORK 

NORTHERLY TO AOA OF RUNWAY 15-33 ~ RUNWAY 3-21 MUST BE NOTAM CLOSED ** 

2.  PHASE 2 — KEEP  RUNWAY 3-21 CLOSED  — LEAVE PHASE 1 BARRICADES AS NOTED —
COMPLETE  CRACKSEALING BETWEEN R-15-33 AOA AND END OF RUNWAY 3-21   ~ RUN-
WAY 3-21 MUST REMAIN NOTAM CLOSED ** 

3.  PHASE 3— REMOVE PHASE 1 BARRICADES —REOPEN RUNWAY 3-21—PLACE BARRI-
CADES AS DIRECTED BY AIRPORT MANAGER/OPERATOR OR THE RESIDENT ENGINEER  -- 
START WORK AT RUNWAY 33 END AND CONTINUE NORTHWESTERLY  ALONG TAXIWAY 
THROUGH TERMINAL APRON TO  THE OTHER END OF THE TAXIWAY INCLUDING ALL TAX-
ILANES ~ AVAILABILITY OF ALLOTED PRODUCT PERMITTING** 

 

** ESCORT MANDATORY TO SET BARRICADES AND CLOSED RUNWAY MARKERS FOR PHASES 
1 & 2 AND WHEN WORKING IN AOA OF RUNWAY 33 END AND ANY TIME CROSSING ACTIVE 
RUNWAYS 

 

 

RUNWAY 15‐33 IS TO REMAIN OPEN AT ALL TIMES 

RU
NW

AY 
15
-33
 

RUNWAY 3-21 

LEGEND 
                               ~CLOSED RUNWAY MARKER 
 
 
 

         ~ HAUL ROUTE 
 
 

           ~ PHASE 2 HAUL ROUTE  
 
 
    ~ BARRICADES 
 
 
    ~ PHASE 3 BARRICADES   
 

 
               ~ STAGING AREA 

CRACKSEAL NOTE 
1.  FILL FLUSH OR 1/8” BELOW SURFACE. DO NOT OVERBAND.  
 
2.  INSTALL COMPRESSIBLE BACKER ROD IN CRACKS GREATER THAN 1” WIDE. 

INSTALL FIBER REINFORCED 
SEALANT, SQUEEGEE AND ROLL, 
COVER WITH BLACK BEAUTY OR  
BLACK SILCA SAND 

CLEAN TO REMOVE 
VEGETATION, DIRT, MOISTURE, 
AND SEEDS PRIOR TO  
SEALING 

LESS THAN 1” 
IN WIDTH 

NOTE:        
       1.  REHEATING OR REMOVAL OF EXISTING SEALANT, PREPARATION OF CRACK, 

AND CLEANING OF CRACK SHALL BE INCIDENTAL TO THE CRACK SEALING 
ITEM. 

INSTALL FIBER REINFORCED 
SEALANT, SQUEEGEE AND ROLL, 
COVER WITH BLACK BEAUTY OR 
BLACK SILCA SAND 

CLEAN TO REMOVE 
VEGETATION, DIRT, MOISTURE, 
AND SEEDS PRIOR TO  
SEALING 

NOTES: 
       1.  REHEATING OR REMOVAL OF EXISTING SEALANT, REPARATION OF CRACK, AND 

CLEANING OF CRACK SHALL BE INCIDENTAL TO THE CRACK SEALING ITEM. 
 
       2.   CRACKS AND JOINTS THAT ARE IN EXCESS OF 1” IN WIDTH SHALL BE CLASSIFIED AS 

TYPE II CRACKS. 

EXISTING CRACK SHALL BE FILLED 
WITH BACKER ROD TO HALF THE 
DEPTH OF THE EXISTING CRACK 
PRIOR TO THE APPLICATION OF 
ANY CRACK SEALANT 
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HAUL ROAD NOTES 
1.  THE CONTRACTOR SHALL ONLY BE PERMITTED TO WORK IN THE DESIGNATED WORK    

AREAS SHOWN ON THIS SHEET AND ON THE DESIGNATED HAUL ROADS AND STAGING  
AREAS AS SHOWN ON THIS SHEET. VEHICLES SHALLTRAVEL TO AND FROM WORK AREAS 
ON ESTABLISHED ROADS AND PATHS AND SHALL NOT TRAVEL IN GRASSLANDS,             
WETLANDS, OR SENSATIVE RESOURCE AREAS. 

 
2.  THE CONTRACTOR WILL BE PROHIBITED FROM CROSSING RUNWAYS, TAXIWAYS, OR 

APRONS WITH CONSTRUCTION EQUIPMENT UNLESS PRIOR APPROVAL FROM THE AIRPORT 
IS RECEIVED. AT APPROVED CROSSING, THE CONTRACTOR WILL BE RESPONSIBLE TO    
PROTECT THE EXISTINGS PAVEMENT FROM DAMAGE. ALL DAMAGED PAVEMENT AREAS 
WILL BE REQUIRED TO BE REPAIRED TO FAA STANDARDS, AND TO THE SATISFACTION OF 
THE OWNER, AT THE EXPENSE OF THE CONTRACTOR. THIS WORK SHALL NOT BE MEAS-
URED SEPARATELY FOR PAYMENT, BUT SHALL BE CONSIDERED INCIDENTAL TO THE ITEM       
GENERATING THE OPERATION. 

 
3.  THE HAULING OF MATERIAL FROM STAGING AREAS TO THE WORK AREA(S) MUST BE ON 

THE DESIGNATED HAUL ROADS AT A SAFE DISTANCE FROM ALL AOA’S AS NOTED. 
 
4.  THE CONTRACTOR MUST OBEY ALL POSTED SPEED LIMITS ON THE AIRFIELD. IF NO SPEED 

LIMIT IS POSTED, THE SPEED LIMIT SHALL BE 25 MPH. 
 
5.  THE CONTRACTOR MUST ALWAYS MAINTAIN SECURITY ON THE AIRFIELD BY ENSURING 

THAT ALL GATES, IN USE BY THE CONTRACTOR, REMAIN LOCKED OR MONITORED AT ALL 
TIMES. 

 
6.  AIRCRAFT ALWAYS HAVE THE RIGHT OF WAY. 
 
7.     STOP SIGNS (INCIDENTAL TO ITEMS GENERATING MATERIAL BEING HAULED) SHALL BE 

INSTALLED WHERE VEHICLES CROSS ACTIVE TAXILANES AND AS DIRECTED BY THE          
ENGINEER AND/OR AIRPORT MANAGER. CONTRACTOR IS REQUIRED TO HAVE A QUANTITY 
OF TWO (2) EACH, 2 FOOT HIGH (MAX) STOP SIGNS ON SITE FOR THIS PURPOSE. 

GENERAL NOTES 
1. AIRPORT OPERATIONS COORDINATOR 
 
  THE AIRPORT MANAGER SHALL HAVE THE AUTHORITY TO OPEN AND CLOSE  
  FACILITIES, ISSUE AND CANCEL NOTAMS, AND TO COORDINATE WITH AIRPORT 
  USERS. 
 
2. AIRPORT SECURITY 
 
 THE CONTRACTOR SHALL COMPLY WITH ALL AIRPORT SECURITY REQUIREMENTS 
  AS SET FORTH IN THE APPROVED CONSTRUCTION SAFETY AND PHASING PLAN. 
 
  THE CONTRACTOR SHALL BE RESPONSIBLE FOR CONTROLLING ACCESS TO THE  
  WORK AREA AND ENSURING THAT AIRPORT SECURITY IS MAINTAINED AT ALL  
  TIMES. THE FAA CAN IMPOSE FINES OF $10,000.00 OR MORE FOR SECURITY 
  VIOLATIONS AND INCURSIONS INTO ACTIVE AIRCRAFT OPERATION AREAS. THE  
  CONTRACTOR SHALL PAY ALL FINES ASSESSED AGAINST THE AIRPORT DUE TO  
  VIOLATIONS CAUSED BY THE CONTRACTOR AND THEIR PERSONNEL, 
  SUBCONTRACTORS AND VENDORS. 
 
  CONTRACTOR SHALL INSTRUCT SUPPLIERS, ON ACCESS PROCEDURES TO BE  
  FOLLOWED. 
 
  ALL SECURITY ARRANGEMENTS SHALL BE SUBJECT TO THE APPROVAL OF THE  
  AIRPORT MANAGER AND RESIDENT ENGINEER.  
   
3. CONTRACTORS STAGING AREAS AND HAUL ROUTE 
 
  THE CONTRACTOR SHALL USE THE AREAS SHOWN ON THE PLAN FOR THEIR 
  STAGING AREA. THE CONTRACTOR IS RESPONSIBLE FOR ANY AND ALL  
  PROTECTION AND RESTORATION OF THE DESIGNATED AREA. THE CONTRACTOR IS 
  RESPONSIBLE FOR ALL TRASH PICK-UP GENERATED BY THE PROJECT. 
  THERE WILL BE NO SEPARATE PAYMENT FOR THIS WORK. ALL WORK NECESSARY TO 
  USE THE STAGING AREA AND HAUL ROUTES SHALL BE DEEMED INCIDENTAL TO 
  THE OVERALL PROJECT. STATE AND LOCAL HIGHWAY LOAD LIMITS APPLY ON 
  ALL HAUL ROUTES. ALL HAUL ROUTES SHALL BE RESTORED TO THE ORIGINAL 
  CONDITION AT THE CONTRACTORS EXPENSE. 
 
  HAUL ROUTES SHOWN ON THE PLANS HAVE BEEN APPROVED BY THE AIRPORT MAN-

AGER. ANY DEVIATION MUST BE APPROVED BY AIRPORT MANAGER OR RESIDENT EN-
GINEER PRIOR TO UTILIZATION BY THE CONTRACTOR. IT SHOULD BE NOTED THAT 
DEVIATIONS IN THE HAUL ROUTE MAY NOT BE APPROVED.   

 
4. AIRPORT OPERATIONS AND SAFETY REQUIREMENTS 
 
  RESTRICTED AIRPORT OPERATIONS WILL BE CONDUCTED DURING CONSTRUCTION. 

THE CONTRACTORS WORK SHALL BE CARRIED ON IN SUCH A MANNER AS NOT TO  
  INTERFERE WITH THE AIRPORT OPERATIONS. THE CONTRACTOR SHALL TAKE ALL 
  PRECAUTIONS NECESSARY TO INSURE THE SAFETY OF OPERATING AIRCRAFT AS 
  WELL AS THEIR OWN EQUIPMENT AND PERSONNEL. THE CONTRACTORS SHALL 
  COMPLY WITH ALL THE REQUIREMENTS SET FORTH IN THE APPROVED 
  CONSTRUCTION SAFETY AND PHASING PLAN. 
 
  THE CONTRACTOR SHALL HAVE A POWER SWEEPER ON THE SITE WHEN  
  REQUIRED TO SWEEP PAVEMENTS IN WORK AREAS AND HAUL ROUTES AS 
  DIRECTED BY THE AIRPORT MANAGER OR THE RESIDENT ENGINEER . 
 
5. NOTICES TO AIRMEN (NOTAMS) 
 
  NOTAMS SHALL BE ISSUED AS NEEDED BY THE AIRPORT MANAGER AFTER 
  COORDINATING WITH THE CONTRACTOR. NOTAMS SHALL BE COORDINATED A  
  MINIMUM OF 48 HOURS IN ADVANCE UNLESS OTHERWISE SPECIFIED. 
 
6. AIRPORT RADIOS 
 
  THE CONTRACTORS SHALL PROVIDE A MINIMUM OF TWO AVIATION UNICOM RADIOS 
  FOR USE DURING THE PROJECT. EACH RADIO SHALL BE CAPABLE OF TRANSMITTING 
  ON FREQUENCY 122.80 MHZ AND BE EQUIPPED WITH A RECHARGING UNIT AND 
  SPARE  BATTERY PACK. RADIOS SHALL BE ICOM BRAND, MODEL IC-A23 OR APPROVED 
  EQUAL. THE CONTRACTOR SHALL CONTINUOUSLY MONITOR LOCAL AIR TRAFFIC AT 
  ALL TIMES WHEN THEIR FORCES ARE LOCATED WITHIN ANY AOA. RADIO COSTS ARE 
  CONSIDERED INCIDENTAL TO THE PROJECT. 
 
7. RESTROOMS 
 
  RESTROOM FACILITIES WILL BE PROVIDED AND MAINTAINED IN THE STAGING AREA 
  BY THE CONTRACTOR. THE STAGING AREA WILL BE RESTORED BY THE  
  CONTRACTOR, TO ORIGINAL CONDITION APPROVED BY THE OWNER.  
 
8. CONTRACTOR VEHICLES 
 
  ALL CONTRACTORS VEHICLES SHALL HAVE THE COMPANY IDENTIFICATION PLAINLY 
  VISIBLE ON BOTH SIDES OF THE VEHICLE IN ORDER TO IDENTIFY THE VEHICLE. 
 
  ALL VEHICLES THAT OPERATE DURING THE DAYLIGHT IN THE AIRCRAFT OPERATIONS 

AREA MUST BE PROVIDED WITH A FLASHING YELLOW BEACON OR FLAG ON A STAFF 
ATTACHED TO THE VEHICLE SO THAT THE FLAG CAN BE READILY VISIBLE. THIS IN-
CLUDES PICKUP TRUCKS, BACKHOES, FRONT END LOADERS, SKID STEERS, PAVERS, 
GRADERS, ETC. 

 
  THE FLAG SHOULD BE AT LEAST A 3-FOOT SQUARE HAVING A CHECKERED PATTERN 

OF INTERNATIONAL ORANGE AND WHITE SQUARES AT LEAST 1 FOOT ON EACH SIDE. 
THE STAFF MAY BE A 48”  WOODEN DOWEL.  

BARRICADE NOTES 
1.  EACH BARRICADE IS MARKED WITH DIAGONAL, ALTERNATING ORANGE AND WHITE 
        REFLECTIVE GRADE TAPE 6” WIDE. ALSO EACH WILL HAVE TWO 3-WAY APPROVED        

“SOLAR” RED LIGHTS TO MEET FAA STANDARDS. 
 
2.  BARRICADES CAN BE FILLED WITH WATER OR SAND. 
 
3.  DESIGNED TO FAA AC 150/5340-1H & 150/5370-2E SPECIFICATIONS AND  
  PERFORMANCE STANDARDS 
 
4.  MADE OF DURABLE POLYETHYLENE PLASTIC. 
 
5.  DIMENSIONS: 6”(H) X 6”(W) X 6’(L) 
 
6.  MAX BARRICADE SPACING 4’ (END TO END) 
 
7.  BARRICADES AND LIGHTS TO BE PROVIDED BY THE AIRPORT AND PLACED BY THE CON-

TRACTOR. 
 
8.  EACH TAXIWAY  AND THE APRON SHALL BE BARRICADED PER THE AIRPORT MANAGER 

OR THE RESIDENT ENGINEER. 

PH
AS

E 
1 

PHASE 1 

PHASE 2 PHASE 3 

PHASES 1,2 & 3 

1.  PHASE 1— BARRICADE AS NOTED—CRACKSEAL TAXILANES NEAR HANGARS AS NOTED 

2.  PHASE 2 — CLOSE  SOUTHEASTERLY END OF APRON — SET PHASE 2 BARRICADES TO DETOUR AIR-
CRAFT TO NORTHWESTLY END OF APRON— CRACKSEAL SOUTHEASTERLY END OF APRON AND ADJA-
CENT TAXIWAY 

3.  PHASE 3— REOPEN SOUTHEASTERLY END OF APRON BY REMOVING SELECT BARRICADES AS DI-
RECTED BY THE RESIDENT ENGINEER—CLOSE NORTHWESTERLY END OF APRON— SET PHASE 3 BAR-
RICADES TO DETOUR AIRCRAFT TO SOUTHEASTERLY END OF APRON— CRACKSEAL NORTHWESTERLY 
END OF APRON AND ADJACENT TAXIWAY ~ AVAILABILITY OF ALLOTED PRODUCT PERMITTING 

 

RUNWAY 14‐32 IS TO REMAIN OPEN AT ALL TIMES 

RUNWAY 14-32 

AIRPORT OPERATIONS BLDG 

LEGEND 
        

        ~ HAUL ROUTE 
 
 
~ PHASE 1 BARRICADES 
 
 
~ PHASE 2 BARRICADES 
 
 
~ PHASE 3 BARRICADES 
 
 
~ PHASE 1 AREA 

 
 
 
              ~ STAGING AREA 
 
 

          ~ DIRECTION OF WORK PROGRESS 
 
 

CRACKSEAL NOTE 
1.  FILL FLUSH OR 1/8” BELOW SURFACE. DO NOT OVERBAND.  
 
2.  INSTALL COMPRESSIBLE BACKER ROD IN CRACKS GREATER THAN 1” WIDE. 

INSTALL FIBER REINFORCED 
SEALANT, SQUEEGEE AND ROLL, 
COVER WITH BLACK BEAUTY OR  
BLACK SILCA SAND 

CLEAN TO REMOVE 
VEGETATION, DIRT, MOISTURE, 
AND SEEDS PRIOR TO  
SEALING 

LESS THAN 1” 
IN WIDTH 

NOTE:        
       1.  REHEATING OR REMOVAL OF EXISTING SEALANT, PREPARATION OF CRACK, 

AND CLEANING OF CRACK SHALL BE INCIDENTAL TO THE CRACK SEALING 
ITEM. 

INSTALL FIBER REINFORCED 
SEALANT, SQUEEGEE AND ROLL, 
COVER WITH BLACK BEAUTY OR 
BLACK SILCA SAND 

CLEAN TO REMOVE 
VEGETATION, DIRT, MOISTURE, 
AND SEEDS PRIOR TO  
SEALING 

NOTES: 
       1.  REHEATING OR REMOVAL OF EXISTING SEALANT, REPARATION OF CRACK, AND 

CLEANING OF CRACK SHALL BE INCIDENTAL TO THE CRACK SEALING ITEM. 
 
       2.   CRACKS AND JOINTS THAT ARE IN EXCESS OF 1” IN WIDTH SHALL BE CLASSIFIED AS 

TYPE II CRACKS. 

EXISTING CRACK SHALL BE FILLED 
WITH BACKER ROD TO HALF THE 
DEPTH OF THE EXISTING CRACK 
PRIOR TO THE APPLICATION OF 
ANY CRACK SEALANT 
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HAUL ROAD NOTES 
1.  THE CONTRACTOR SHALL ONLY BE PERMITTED TO WORK IN THE DESIGNATED WORK    

AREAS SHOWN ON THIS SHEET AND ON THE DESIGNATED HAUL ROADS AND STAGING  
AREAS AS SHOWN ON THIS SHEET. VEHICLES SHALLTRAVEL TO AND FROM WORK AREAS 
ON ESTABLISHED ROADS AND PATHS AND SHALL NOT TRAVEL IN GRASSLANDS,             
WETLANDS, OR SENSATIVE RESOURCE AREAS. 

 
2.  THE CONTRACTOR WILL BE PROHIBITIED FROM CROSSING RUNWAYS, TAXIWAYS, OR 

APRONS WITH CONSTRUCTION EQUIPMENT UNLESS PRIOR APPROVAL FROM THE AIRPORT 
IS RECEIVED. AT APPROVED CROSSING, THE CONTRACTOR WILL BE RESPONSIBLE TO    
PROTECT THE EXISTINGS PAVEMENT FROM DAMAGE. ALL DAMAGED PAVEMENT AREAS 
WILL BE REQUIRED TO BE REPAIRED TO FAA STANDARDS, AND TO THE SATISFACTION OF 
THE OWNER, AT THE EXPENSE OF THE CONTRACTOR. THIS WORK SHALL NOT BE MEAS-
URED SEPARATELY FOR PAYMENT, BUT SHALL BE CONSIDERED INCIDENTAL TO THE ITEM       
GENERATING THE OPERATION. 

 
3.  THE HAULING OF MATERIAL FROM STAGING AREAS TO THE WORK AREA(S) MUST BE ON 

THE DESIGNATED HAUL ROADS AT A SAFE DISTANCE FROM ALL AOA’S AS NOTED. 
 
4.  THE CONTRACTOR MUST OBEY ALL POSTED SPEED LIMITS ON THE AIRFIELD. IF NO SPEED 

LIMIT IS POSTED, THE SPEED LIMIT SHALL BE 25 MPH. 
 
5.  THE CONTRACTOR MUST ALWAYS MAINTAIN SECURITY ON THE AIRFIELD BY ENSURING 

THAT ALL GATES, IN USE BY THE CONTRACTOR, REMAIN LOCKED OR MONITORED AT ALL 
TIMES. 

 
6.  AIRCRAFT ALWAYS HAVE THE RIGHT OF WAY. 
 
7.  STOP SIGNS (INCIDENTAL TO ITEMS GENERATING MATERIAL BEING HAULED) SHALL BE 

INSTALLED WHERE VEHICLES CROSS ACTIVE TAXILANES AND AS DIRECTED BY THE          
ENGINEER AND/OR AIRPORT MANAGER. CONTRACTOR IS REQUIRED TO HAVE A QUANTITY 
OF TWO (2) EACH, 2 FOOT HIGH (MAX) STOP SIGNS ON SITE FOR THIS PURPOSE. 

RUNWAY 7-25 

LEGEND 
                                
                                  ~CLOSED RUNWAY MARKER 
 
 
                                   ~ HAUL ROUTE 
 
 
                                    ~ BARRICADE 
                                  
                                     ~ STAGING AREA 

GENERAL NOTES 
1. AIRPORT OPERATIONS COORDINATOR 
 
  THE AIRPORT MANAGER SHALL HAVE THE AUTHORITY TO OPEN AND CLOSE  
  FACILITIES, ISSUE AND CANCEL NOTAMS, AND TO COORDINATE WITH AIRPORT 
  USERS. 
 
2. AIRPORT SECURITY 
 
 THE CONTRACTOR SHALL COMPLY WITH ALL AIRPORT SECURITY REQUIREMENTS 
  AS SET FORTH IN THE APPROVED CONSTRUCTION SAFETY AND PHASING PLAN. 
 
  THE CONTRACTOR SHALL BE RESPONSIBLE FOR CONTROLLING ACCESS TO THE  
  WORK AREA AND ENSURING THAT AIRPORT SECURITY IS MAINTAINED AT ALL  
  TIMES. THE FAA CAN IMPOSE FINES OF $10,000.00 OR MORE FOR SECURITY 
  VIOLATIONS AND INCURSIONS INTO ACTIVE AIRCRAFT OPERATION AREAS. THE  
  CONTRACTOR SHALL PAY ALL FINES ASSESSED AGAINST THE AIRPORT DUE TO  
  VIOLATIONS CAUSED BY THE CONTRACTOR AND THEIR PERSONNEL, 
  SUBCONTRACTORS AND VENDORS. 
 
  CONTRACTOR SHALL INSTRUCT SUPPLIERS, ON ACCESS PROCEDURES TO BE  
  FOLLOWED. 
 
  ALL SECURITY ARRANGEMENTS SHALL BE SUBJECT TO THE APPROVAL OF THE  
  AIRPORT MANAGER AND RESIDENT ENGINEER.  
   
3. CONTRACTORS STAGING AREAS AND HAUL ROUTE 
 
  THE CONTRACTOR SHALL USE THE AREAS SHOWN ON THE PLAN FOR THEIR 
  STAGING AREA. THE CONTRACTOR IS RESPONSIBLE FOR ANY AND ALL  
  PROTECTION AND RESTORATION OF THE DESIGNATED AREA. THE CONTRACTOR IS 
  RESPONSIBLE FOR ALL TRASH PICK-UP GENERATED BY THE PROJECT. 
  THERE WILL BE NO SEPARATE PAYMENT FOR THIS WORK. ALL WORK NECESSARY TO 
  USE THE STAGING AREA AND HAUL ROUTES SHALL BE DEEMED INCIDENTAL TO 
  THE OVERALL PROJECT. STATE AND LOCAL HIGHWAY LOAD LIMITS APPLY ON 
  ALL HAUL ROUTES. ALL HAUL ROUTES SHALL BE RESTORED TO THE ORIGINAL 
  CONDITION AT THE CONTRACTORS EXPENSE. 
 
  HAUL ROUTES SHOWN ON THE PLANS HAVE BEEN APPROVED BY THE AIRPORT MAN-

AGER. ANY DEVIATION MUST BE APPROVED BY AIRPORT MANAGER OR RESIDENT 
ENGINEER PRIOR TO UTILIZATION BY THE CONTRACTOR. IT SHOULD BE NOTED THAT 
DEVIATIONS IN THE HAUL ROUTE MAY NOT BE APPROVED.   

 
4. AIRPORT OPERATIONS AND SAFETY REQUIREMENTS 
 
  NORMAL AIRPORT OPERATIONS WILL NOT BE CONDUCTED DURING CONSTRUCTION. 

THE AIRPORT WILL BE CLOSED TO ALL AIR AND GROUND MOVEMENT. THE 
  CONTRACTORS WORK SHALL BE CARRIED ON IN SUCH A MANNER AS NOT TO  
  INTERFERE WITH THE AIRCRAFT ON SITE . THE CONTRACTOR SHALL TAKE ALL 
  PRECAUTIONS NECESSARY TO INSURE THE SAFETY OF THEIR OWN EQUIPMENT AND 

PERSONNEL. THE CONTRACTORS SHALL COMPLY WITH ALL THE REQUIREMENTS SET 
FORTH IN THE APPROVED CONSTRUCTION SAFETY AND PHASING PLAN. 

 
  THE CONTRACTOR SHALL HAVE A POWER SWEEPER ON THE SITE WHEN  
  REQUIRED TO SWEEP PAVEMENTS IN WORK AREAS AND HAUL ROUTES AS 
  DIRECTED BY THE AIRPORT MANAGER OR THE RESIDENT ENGINEER . 
 
5. NOTICES TO AIRMEN (NOTAMS) 
 
  NOTAMS SHALL BE ISSUED AS NEEDED BY THE AIRPORT MANAGER AFTER 
  COORDINATING WITH THE CONTRACTOR. NOTAMS SHALL BE COORDINATED A  
  MINIMUM OF 48 HOURS IN ADVANCE UNLESS OTHERWISE SPECIFIED. 
 
6. AIRPORT RADIOS 
 
  THE CONTRACTORS SHALL PROVIDE A MINIMUM OF TWO AVIATION UNICOM RADIOS 

FOR USE DURING THE PROJECT. EACH RADIO SHALL BE CAPABLE OF TRANSMITTING 
ON FREQUENCY 122.80 MHZ AND BE EQUIPPED WITH A RECHARGING UNIT AND 
SPARE  BATTERY PACK. RADIOS SHALL BE ICOM BRAND, MODEL IC-A23 OR APPROVED 
EQUAL. THE CONTRACTOR SHALL CONTINUOUSLY MONITOR LOCAL AIR TRAFFIC AT 
ALL TIMES WHEN THEIR FORCES ARE LOCATED WITHIN ANY AOA. RADIO COSTS ARE 
CONSIDERED INCIDENTAL TO THE PROJECT. 

 
7. RESTROOMS 
 
  RESTROOM FACILITIES WILL BE PROVIDED AND MAINTAINED IN THE STAGING AREA 
  BY THE CONTRACTOR. THE STAGING AREA WILL BE RESTORED BY THE  
  CONTRACTOR, TO ORIGINAL CONDITION APPROVED BY THE OWNER.  
 
8. CONTRACTOR VEHICLES 
 
  ALL CONTRACTORS VEHICLES SHALL HAVE THE COMPANY IDENTIFICATION PLAINLY 
  VISIBLE ON BOTH SIDES OF THE VEHICLE IN ORDER TO IDENTIFY THE VEHICLE. 
 
  ALL VEHICLES THAT OPERATE DURING THE DAYLIGHT IN THE AIRCRAFT OPERATIONS 

AREA MUST BE PROVIDED WITH A FLASHING YELLOW BEACON OR FLAG ON A STAFF 
ATTACHED TO THE VEHICLE SO THAT THE FLAG CAN BE READILY VISIBLE. THIS IN-
CLUDES PICKUP TRUCKS, BACKHOES, FRONT END LOADERS, SKID STEERS, PAVERS, 
GRADERS, ETC. 

 
  THE FLAG SHOULD BE AT LEAST A 3-FOOT SQUARE HAVING A CHECKERED PATTERN 

OF INTERNATIONAL ORANGE AND WHITE SQUARES AT LEAST 1 FOOT ON EACH SIDE. 
THE STAFF MAY BE A 48”  WOODEN DOWEL.  

BARRICADE NOTES 

1.  EACH BARRICADE IS MARKED WITH DIAGONAL, ALTERNATING ORANGE AND WHITE 

        REFLECTIVE GRADE TAPE 6” WIDE. ALSO EACH WILL HAVE TWO 3-WAY APPROVED        
“SOLAR” RED LIGHTS TO MEET FAA STANDARDS. 

 

2.  BARRICADES CAN BE FILLED WITH WATER OR SAND. 

 

3.  DESIGNED TO FAA AC 150/5340-1H & 150/5370-2E SPECIFICATIONS AND  

  PERFORMANCE STANDARDS 

 

4.  MADE OF DURABLE POLYETHYLENE PLASTIC. 

 

5.  DIMENSIONS: 6”(H) X 6”(W) X 6’(L) 

 

6.  MAX BARRICADE SPACING 4’ (END TO END) 

 

7.  BARRICADES AND LIGHTS TO BE PROVIDED BY THE AIRPORT AND PLACED BY CON-
TRACTOR. 

 

8.  EACH RUNWAY AND TAXIWAY SHALL BE BARRICADED PER THE AIRPORT MANAGER OR 
THE RESIDENT ENGINEER. 

9.  TEN (10) EACH LOW PROFILE BARRICADES ARE TO BE PROVIDED AND PLACED BY THE 
CONTRACTOR AND NO SEPARATE PAY ITEM FOR FURNISHING OR PLACING THE BARRI-
CADES WILL BE MADE. THE BARRICADES WILL REMAIN THE PROPERTY OF THE AIR-
PORT UPON COMPLETION OF THE WORK AT THIS AIRPORT. 

CLOSED RUNWAY MARKER NOTES 
1.  CLOSED RUNWAY MARKERS (X’s) TO BE IN PLACE DURING CONSTRUCTION PERIOD 

AND/OR AS DIRECTED BY THE ENGINEER OR AIRPORT MANAGER. MARKERS SHALL BE 
PLACED OVER THE RUNWAY NUMERAL OR ALONG THE EXTENDED RUNWAY            
CENTERLINE PER THE AIRPORT MANAGER OR THE RESIDENT ENGINEER.  

2.  MARKERS SHALL BE HIGH STRENGTH, YELLOW VINYL, REUSABLE CLOSURE MARKERS 
WITH FACTORY INSTALLED BALLAST TUBES. MARKERS SHALL BE FAA APPROVED. 

3.     CLOSED RUNWAY MARKERS ARE TO BE PROVIDED BY THE AIRPORT, PLACED BY CON-
TRACTOR AND NO SEPARATE PAYMENT FOR FURNISHING OR PLACING THE MARKERS 
WILL BE MADE. 

PHASE 1 & 2 
1.  PHASE 1— BARRICADE AND CLOSE RUNWAY 7-25 AS NOTED—START CRACK REPAIR ON RUNWAY 25 

APPROACH END, WORK WESTERLY 

2.  EXPECTED CRACK REPAIRS DENOTED AS WHITE, EXPECTED CRACKSEAL DENOTED AS RED 

3.  PHASE 2— PERFORM CRACK REPAIRS AND CRACKSEAL ON APRON AS NOTED BY RESIDENT ENGINEER   

   NOTE: PHASE 1 & 2 CAN BE DONE CONCURRENTLY—BARRICADE PER RESIDENT ENGINEER 

CRACKSEAL NOTE 
1.  FILL FLUSH OR 1/8” BELOW SURFACE. DO NOT OVERBAND.  
 
2.  INSTALL COMPRESSIBLE BACKER ROD IN CRACKS GREATER THAN 1” WIDE. 

INSTALL FIBER REIN-
FORCED 
SEALANT, SQUEEGEE 
AND ROLL, 

CLEAN TO REMOVE 
VEGETATION, DIRT, 
MOISTURE, 
AND SEEDS PRIOR TO  
SEALING 

LESS THAN 1” 
IN WIDTH 

NOTE:        
       1.  REHEATING OR REMOVAL OF EXISTING SEALANT, PREPARATION OF CRACK, 

AND CLEANING OF CRACK SHALL BE INCIDENTAL TO THE CRACK SEALING 
ITEM. 

INSTALL FIBER REIN-
FORCED 
SEALANT, SQUEEGEE 
AND ROLL, 

CLEAN TO REMOVE 
VEGETATION, DIRT, 
MOISTURE, 
AND SEEDS PRIOR TO  

NOTES: 
       1.  REHEATING OR REMOVAL OF EXISTING SEALANT, REPARATION OF CRACK, AND 

CLEANING OF CRACK SHALL BE INCIDENTAL TO THE CRACK SEALING ITEM. 
 
       2.   CRACKS AND JOINTS THAT ARE IN EXCESS OF 1” IN WIDTH SHALL BE CLASSIFIED AS 

TYPE II CRACKS. 

EXISTING CRACK SHALL 
BE FILLED WITH BACK-
ER ROD TO HALF THE 
DEPTH OF THE EXISTING CRACK 
PRIOR TO THE APPLICATION OF 

18”   MIN. 
EXISTING CRACK WIDTH 
AND DIRECTION VARIES 
WITHIN REPAIRED AREA EXISTING HMA 

PAVEMENT    
THICKNESS 5” 

SEE DETAIL 

18” MIN. WIDTH STRESS 
ABSORBING MEMBRANE 

NOTES: 
 
1. THIS REPAIR MAY BE USED WITHOUT AN OVERLAY AS 

SHOWN. 

    TYPE 2B CRACK REPAIR DETAIL  —   CRACKS GREATER 
THAN  1” WIDE IN PAVEMENTS 5” OR GREATER IN THICK-
NESS AND PART OF A PRIOR CRACK REPAIR. 
      NOT TO SCALE 

TACK COAT   
ALL SURFAC-
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